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Eskiotomasyon anlayigi artik dlgeklenemiyor, ama siz bunun zaten
farkindasimz. Bunu gérmek igin bilangonuza bakmaniz yeterli.
Akilli cihazlan test etmek igin; NI PXI, LabVIEW ve TestStand
platformu {izerine kurulmus daha akilli bir test sistemine
ihtiyaciniz var. 35.000°den fazla sirket test maliyetlerini azaltmak

icin NI teknolojisini kullamiyor. Peki, siz neyi bekliyorsunuz?

Gelecege hazirlanin: ni.com/smarter-test
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Kontrol kabini icin
kompakt mucize.

www.beckhoff.com.tr/C6915

Komtrod kabin Kurulumu kin C6S9xx serisi-IPC.

= Knmpakt, qicld allminyem yapi

= Dahili UPS'li 3,5 inch Becikhoff anakart

® CBAT5: Intel® Atom™, fansz

® CEO25: Ineel® Celeron™ M ULV 1 GHz, fansiz

= C6920: Intel® Celeron™ veya Core™ 13, 15, i7 Ishema (3, Ve 4, Nesil)

® CH930; intel® Celaron®™ veya Core™ i3, 15, 17 islemoi (3. Ve 4. Nesil),
dahili SATA RAID 1 kontrodcll

BECKHOFF
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Oncebirkutlama: DernegimizENOSAD'Inkurucutyelerindenve cok degerli
dostumuz Mustafa Naymanlar'in Genel Mudur oldugu Ege EndUstriyel
Kontrol A.S.’nin Urettigi hassas kontrol valfleri, diinyanin en énemli Bilimsel
Arastirma Merkezi CERN'in deneylerinde kullaniimak Uzere segildi.
Bizim de ENOSAD Yoénetim Kurulu Baskani Sayin Dr. Hiseyin Halicrnin
imzaslyla génderilen bir e-posta ile bilgisini aldigimiz bu haberin detaylarini
ic sayfalarimizda okuyabilirsiniz.

Ama bilen bilir, Atomalti Pargacik Fizigi konusunda bilimsel arastirmalar ve
buluslar yapan Avrupa Nukleer Arastirma Merkezi CERN, kendi alaninda
tartisiimaz bir sayginliga sahip, olaganustt hassasiyetin sart oldugu bir
kurulustur. Dolayislyla, bir akademisyenin veya bir firma ve Urunlerinin
CERN tarafindan segilmis olmasi da olaganUstu bir basarinin tartigimaz
kanitidir. Ote yandan dostumuz Mustafa Naymanlar ise, ODTU’'de egitim
almis; ENOSAD'In kurulusunun basinda, 2005 - 2007 |. Dénem ve
2007 - 2009 II. Dénem’inde Yonetim Kurulu Uyesi olarak gérev yapmis,
Mayis 2017 tarihindeki ENOSAD 7. Olagan Genel Kurul Toplantisi Divan
Heyeti'nde birlikte calistigimiz, cok kalifiye, bir baska deyisle CERN'in
secimini tartismasiz dogrulayan bir makine muhendisidir.

Bu nedenle ¢ok degerli ve sevgili dostumuz Mustafa Naymanlar ile Ege
EndUstriyel Kontrol A.S.'yi tim kalbimizle kutluyor, basarilarinin devamini
diliyoruz.

Simdi de habere dikkat cekme: Turkiye'nin en prestijli ve dikkate
deger etkinliklerinden biri olan “Otomatik Kontrol Ulusal Toplantisi TOK”,
21-23 Eylul 2017 tarihleri arasinda Yildiz Teknik Universitesi, Davutpasa
Yerleskesi'nde yapilacak. Otomatik Kontrol Ulusal Toplantisi TOK, bu yil
19. Kez duzenleniyor. (Bu haberimizin detaylarini lttfen i¢ sayfalarimizda
okuyun.)

TOK Toplantilari, her zaman, ilgili alanlardaki en son gelismeleri aktaran
taninmis cagrili konusmacilariyla, teorik ve uygulamall sahalara dengeli
olarak dagitiimis teknik oturumlariyla, ilham verici 6zel oturumlariyla, sergi
ve poster sunumlariyla, surpriz 6dulleri ve cazip sosyal programlariyla,
cok yararl, kaynastirici ve keyifli bir bulusma ortami olmustur.

Ancak sanki son dénemde TOK'a gosterilen ilgi ve destekte bir azalma
var gibi. Belki de bu nedenle, Endustri&Otomasyon Dergisi olarak bizim
de Basin Sponsorlugu’nu yaptigimiz TOK 2017’nin bu yil ¢zel bir gagrisi
var. TOK 2017'de, etkinligin daha genis kitlelere tanitimasi, ¢ok daha
verimli bir kongrenin gerceklesmesi ve gelecege yonelik saglam adimlarin
atilmasi icin, endustriden daha yuksek katiim ve sponsorluk ile her
duzeyde destek bekleniyor.

Suna kesinlikle inaniyoruz: TOK Toplantilari her zaman ¢ok hakli bir ilgi ve
destegi hak eden bir etkinlik olmustur. Denilebilir ki, “Hak degirmende...”
Peki, siz ne dersiniz?!

Saygl ve sevgilerimle
Turan TUrkmen




ABB otomasyon
cozumleri

Makine uygulamalarinda
mukemmel uyum.

ABB makine uygulamalan igin gelistirdiGi zel Orin ailesi ile tom uygulamalanmazda
uretkenligi ve kolay uygulama entegrasyonunu ABB glvencesi ile bir araya
getirmektedir. Ucretsiz Automation Builder yazihm sayesinde basit sistemlerden,
robot teknolojisinin dahil oldugu kompleks sistemiere kadar tim yazihmlan tek bir
cat altinda toplayarak komple bir entegrasyon saglamaktadir (Sadece Basic
stirimi Gcretsiz olarak sunulmaktadr). ABB ACS00 PLC'leri, Servo ve AC sOriiclleri,
Safety sistemn ¢oziimleri ve operatér panelleri ile uygulamalanmzda mikemmel

uyurnu yakalamamza yardime oluyor. Misteri iletisim Merkezi: 0 850 3331222
www.abbmotion.com
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AKBIL AS. sistemi tammiamakta, projelendirmekte, montajm yapmakta, kullandign PLClenin ve bilgisayararda kosacak SCAD®nm yazlimim yapmakia ve
sistemi ishetmeye almaktadir. Baraj ve Pompa bstasyonlan, Su ve Antma Tesisleri, Enerji ldeme, Enerji Dagitim Santraller, Uzak Noktalardan Ver Toplama,
Lizaktan Kontrol Sistemleri ve Dogalgaz Cevirim Santraller, Kimyasal tesisher . . .. gibi alanlarda sistemler gergeklestimmiektedir.

Sisternlerinde kullandir genis PLC yelpazesi; MODICON, SIEMENS, ALLEN- BRADLEY, IDEC, JETTER, gibi markalardan olugmaktadir,

AKBIL A.S., sistem gergeklestirirken asadidaki firmalarla is birligi yapmaktadir,

SCADA Yazilirmi Proses kontrol cihazlan operatér panelleri, Scakhk ve basing ololim sensirleri, rezistans

servo maotor ve siirlicilen, step motor ve siiriciiler termometreter, thermakupller, ex- sensirler,
Agurhik alciim ve kontrol dhazlan F ex- termametreler, ex- thermokuplier, aptik
LOG Adquelik olgtirn ve kontrol prosesten, yidk hiicreler, pyrometreler, transducerar, sensir kalibrasyonlan
Servis temelli hareket kontrol sistemferi dozajlama sistemieri
~l/Ail
/ l AKBILA.
- - 5

m Kayrsdadit Cad. Senol Sk, No: 1 34755 Kayrsdagy/ Istanbul/ TURKIVE Tel: 90 216 499 26 50 {pb) Fax: +90 216 499 76 55
E- mail: akbil@akbil.com Web: www.akbil.com
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-+ Entegre giivenlik teknolojisi CAT 4/ PL e/ SIL 3

= ST0, STO1, SBC, S0S, SS1, 552, SLS, S0I, SLI, SMS,
SLP, SMP, Safe Homing, Safe Robotics

Lokal I/0

500 W -4 kW

CNC, Robotics, Motion Control

reACTION teknolojisi ile 1 ps tepki siiresi
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POWERLINK SAFETY A MEMBER OF THE ABB GROUP _
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URUN ve UYGULAMALAR

ABB Ability™ elektrik dagitimini, Uretimde dijital déntsim igin ileri
Endustri4.0 icin daha guvenli, daha akilli teknolojiler
ve daha guvenilir hale getirdi. MITSUBISHI ELECTRIC TURKEY
ABB

Bosch Rexroth’tan mobil araclar icin

llag otomasyonu PC-tabanl kontrol elektronik kontrollt hidrolik céztmler

teknolojisi ile geligiyor
BECKHOFF BOSCH REXROTH

Gelecegin filtreleme teknolojisi simdi Danfoss, akilli enerji sistemleriyle
aracinizda yenilenebilir enerji kaynagi entegre ediyor
PARKER DANFOSS

DOSYA
GIDA, TARIM ve URETiM TEKNOLOJILERI
MEGA PROJELER VE ULASIM SEKTORU

TEKNOLOJIDE YENILIKLER

Kendi Kendini Stren Araglarin En Buyuk
Sorunu Insan

56YLE$i AKILLI ULASIM SISTEMLERI
DUNYA OTOMQTIV KONFERANSI v AW %‘

Stephanie May; Commercial Director World i :

Automotive Conference S ey ‘




MiNERVA ELEKTRONIK
HT-ITALY Solar Test Sistemleri

BOSCH REXROTH
Bosch Rexroth’'un yeni nesil endustriyel
PC'leri Endustri 4.0’a hazir

EMIKON
Akilli Sebeke baglantisi HMS nin
sundugu yeni IXXAT SG-ag gecitleri
ile kolaylasti

LEROY SOMER
Commander ID 300, IMfinity® motorlar
icin yeni entegre varyator

HABERLER

ABB AbilityTM Electrical Distribution
Control System lansmani

Yeni Ototmotiv Endustrisinin Bulusma
Noktasi,Dinya Otomotiv Konferansi,
11-12 Ekim’de!

Izmir, V. Elektrik Tesisat Ulusal
Kongre ve Sergisi’'ne Hazirlaniyor

URUNLER

BR AUTOMATION
B&R, X20 1I/0 serisine HART modulleri
ekliyor.

PILZ
PNOZmulti 2 kontrol sistemiyle
hareket izleme

GENERAL ELECTRIC
GE Yenilenebilir Enerji, En Buyuk Kara
Tipi Ruzgar Tarbinini Tanitti

NETES MUHENDISLIK
Yeni Euro SMC Raptor Primer
Enjeksiyon Test Cihazi

Dinyanin En Onemli Bilimsel
Arastirma Merkezi'nde Bir Enosad
Uyesi, Ege Endiistriyel Kontrol A.s.
de Var!

Mitsubishi Electric’in interaktif robot
projesi “Threebots” Cannes’da Gumus
Aslan odula aldi

“Robotik otomasyonda entegrator
secimi Uretim verimini etkiliyor”




TEKNOLOJIDE YENILIKLER

ENDUSTRi OTOMASYON

Kendi Kendini Suren Araclarin
En Buyuk Sorunu Insan

Bu yazu, [EEE Spectrum dergisinin Temmuz-2017 savesindan alinmastr.

Ceviren: Yagmur Denizhan

Ve bu sorunu

daha da beter hale
getirmek i¢in elimizden
geleni yapacagz ...

ARPANET icin yonlendirici

(router) tasarlayan mithendis-
ler, ag teknolojisinin gazetecili-
gi altiist edecegini riiyalarinda
giremezlerdi. Cep telefonlarimn
yemek masasinda insanlann bir-
birini ihmal etmesine yol acacagi
da kimsenin aklindan gecmezdi.
ilk dénemlerdeki e-posta kul-
lanicilart spam nedir bilmezdi.
Henry Ford trafik sikisikhifiy diye
bir seyi tn giremedi.
Teknoloji amaglanmanus sonug-
lar yaratir. Bunlar bazen biiyiik
ve epey ses getirici olabilir.
Bunlari onceden kestirmeye
cahsmak, genelde zahmete deger
bir cabadur.
Su anda herkesin en c¢ok dili-
ne dolanan yeni teknoloji, kendi
kendini siiren otomobil. Kendi
kendini siiren otomobillerin yay-
gin kullamma girmesinin amag-
lanmarmg baz1 sonuglar yarat-
ma ihtimali var mu? Olmaz m!
Bunlardan ikisi hemen akhma

,%B'da daha yeni kurulmus

geliyor: Bu arabalar kile muame-
lesi gorecek wve sahipleri berbat
davranslar sergileyecek.

Bu iki sorun, tam anlamuyla kendi
kendini siiren otomobillerin
pivasaya siiriilmesinden aylar,
hatta belki yillar sonra ortaya
cikacaktir, Iste o zamana kadar,
bu arabalan daha giivenli, daha
yetenekli, daha kolay kullamibhr
hale getirmek ve yasa koyucularn
bunlarin yola gikmasina izin ver-
meye ikna etmek i¢in, mihendis-
lerin yapmasi gereken bir siirii
is var. Bu hedeflere ulagilmasi,
cogu otomatik siiriis yanhsimn
tahmin ettifinden veya itirafa
hazir oldugundan daha uzun
stirebilir.

Tamamen kendi kendine giden
otomobillerin eninde sonunda
gergek olacagindan hi¢ kuskum
yok. Benim asil kaygim, deneme
uygulamalan sirasinda o kadar
cok beklenmedik sonuclarla
karsilasacagiz ki, bunlar kitlesel
kullammma gegilmesini yillarca
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erteleyecek. Bir robotik aras-
tirmacis1 ve girisimcisi olarak,
baz ortamlarda ve durumlarda
otomasyonun nasil isleyecegini
hayil edip goziimiin éniine getir-
meyi is edindim. Son zamanlarda
aym seyi otonom arabalar igin de
yapiyorum. Vardifim sonug ne?
Bette Davis'in (Tiirkiye'de “Perde
Acihyor” adiyla gosterilen) All
About Eve filmindeki repligini
uyarlayarak soyle diyebilirim:
Kemerlerinizi sikin. Sarsmtls bir
yoleuluk olacak.

Mehtapsiz bir gecede bir kdy
yolunda yiiriirken yaklasan bir
otomobil sesi duyarsam, yoldan
cikar, hatta gerekirse araba gegin-
ceye kadar kendimi cahlara ata-
rim. Bunun sebebi, siiriiclinin
beni gordiigiinden emin olama-
mamdir. Biyle durumlarda, ara-
baya gegis nceligini isteye isteye
veririz.

Halbuki giindiiz vakt sehir igin-
deyken, trafik lambasiun dur
dedigi bir aracn dniine kendi-
mi bir an bile diisiinmeden ata-
bilirim. Ya da kaldinmda biraz
duraksayip karsiya gecmek tizere
oldugumu belli ederim. Ote yan-
dan eger direksiyon basindaki
bensem, belki trafik sigma rag-
men kavsaktan hizla geciveririm.
Burada karsimiza iki soru cikiyor:
Kendi kendini stiren otomobiller
bu tir insan kaprisleriyle basa
cikamayacaksa, insanlar bu yeni
yarabklarla aym uzam paylag-
ma konusunda ne hissedecekler?
Ve kendi kendini siiren araglarin,
tamamen ya da agirhkh olarak
insan tarafindan siirillen araba-
larla aym yollar: sorunsuzca pay-
lasabilmesi igin, performanslarn-
min ne Glglide digiiriilmesi veya
degistirilmesi gerekecek?

Once bir yerlesim bolgesini, mese-
la Cambridge, Massachussetste
benim yasadigim vyerdeki gibi
aym sokakta hem miitevazi evle-
rin hem ii¢ kath apartmanlarn
bulundugu bir semti diisiiniin.
Yollar dar ve genellikle tek yon-

Iistrasyon: Bryan Christie Design

Viicut dilini okumak: insanlann kendilerini frenleme ve hareket etme bigimlerinden
anlam gikarmak, kendi kendini sOren araglann heniiz ¢cézemedigi, tamamiyle yoruma
dayanan bir problem. Mesela kendi kendini siren bir arag, herhangi bir insan sirlciniin
bir bakista anlayacag seyi anlayamaz: Kaldinm kenannda hararetli bir konusmaya dalmis
bir ¢iftin [solda] hemen karsidan karsiya gegmeyecedi agikardw. Halbuki bunlardan biri
digerine arkasin dnerek ylizind yola cevirirse [sagda], bu kargiya gecmek Gzere oldugu

anlamina gelir.

liadiir; isaretli yaya gegitleri azdir.
Insanlar herhangi bir yerde kar-
sidan karsiya gegebilmeyi bek-
lerler, ama yayalarla siiriiciiler
arasinda genellikle goz temasi
veya viicut diliyle aktarilan belli
belirsiz ipuclarina dayanan bir
anlasma oldugunu da bilirler.
Geceleyin dar bir kiy yolunda-
ki durumun aksine, arabalarla
insanlar esit konumda sayilirlar.
Biyle bir semtte arabalarla
insanlar ii¢ farkh sekilde etkile-
sir. Birincisinde durum soyledir:
Uzunca ana caddelerde arabalar
genellikle kesintisiz olarak sey-
reder, fakat bu caddeleri kesen
yan yollarda dur isaretleri var-
dir. Ana cadde boyunca yiiriiyen
vayalar da gecis onceligine sahip
olduklarim varsayarlar; eger kal-
dinmdan inmek iizereyseler yan
yvoldan gelip kavsakta fren yapan
suriiciimiin  kendilerinin karsiya
gecmesine izin vermesini bekler-
ler. Dahasi, genelde bu yayalar
arabamin oniine gkmadan dnce
stirticiiniin kendilerini farkettigi-
ni belli etmesini isterler.

ikincisi su kosullarda olusur:
Insanlar kavsaklanin arasinda
kalan bir yerde veya dur isareti
olmayan bir ana caddede karsi-
dan karsiya gecmek istediklerin-
de, arabalar arasinda bir bosluk
olusmasim beklerler. Ancak bir

ara olusunca dikkatlice kaldinm-
dan iner ve ilk gelen arabamn
vavasladigindan emin olduktan
sonra caddenin ortasima dogru
ilerlerler. Ugiincii durum ise soy-
ledir: Kaldimmlar dardir, veya
mesela kardan dolayr kaldirim-
dan ge¢cmek zor, hatta imkin-
siz hale gelmigtir. Bu durumda
insanlar genelde kaldirimdan
inip, arabalara da gececek yer
birakmaya gayret ederek yol
boyunca yiriirler, ancak siiriicii-
lerin de onlara sayg1 gostermesi-
ni beklerler.

Simdi gene Cambridge’de, ama
bu sefer Central Square civarinda-
ki tamamen farkh sartlan diisii-
nelim. Diikkanlar vardir; (iist kat-
lart MIT kokenli yveni kurulmus
sirketlerle dolu) bar ve restoran-
larin bulundugu bir bilgesi var-
dir. Boyali yaya gegitleri bulunur
ve insanlar -genelde- buralardan
karsiya gecerler. Clinkii burada-
ki siiriiciiler, belki de biiyiik bir
kism bilge sakini olmadigindan,
mahalle iclerinde rastlananlar
kadar uygar degildir.

insanlar deneme niteliginde yaya
gecidine bir adim atp gelen
stiriiciilerin yavaslayip vavasla-
madigm veya bir sekilde yaya-
lan gordiiklerine dair igaret verip
vermediklerini kontrol ederler.
Bolca aydmlatma oldugunu da

TEKNOLOJIDE YENILIKLER
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diisiiniirsek, geceleyin bile ara-
balarin igini girmek ve siiriicii-
niin dikkatinin neye yvoneldigini
tahmin etmek kolaydir. Yayalarla
siriiciiler gogu zaman bu tir
kisa sosyal etkilesimlere girerler.
Etkilesim eksikligi, yayalar igin
genelde siirliciiniin onlan farket-
mediginin belirtisidir, ve Boston
bilgesinden sz ettifimize gire,
kavsaktan bodyle bir siirict
gegerse yayalar kizip arkasmdan
bagiracaklardir.

Ama New York kentinin baz
mahalleleri gibi daha diisman-
ca ortamlarda, yayalarla siirii-
ciiler genelde daha da gekisme-
li oyunlara girigir, mesela kars
tarafi geri ¢ekilmeye zorlamak
igin kasith olarak giz temasin-
dan kagmabilirler. Sonug olarak;
bir bilgede islev gorebilen oto-
nom bir araba, bagka bir bilgede
yetersiz kalabilir.

Ustelik karsilasilabilecek karma-
sikliklar sadece gekismeden iba-
ret degildir. Central Square’de
gogu yaya siiriiciilerin iyi davra-
mglarim “odiillendirir”. Ana cad-
dede trafik yogunken inip binme
isleri genelde siiriiciilerin sabrim
epey zorlayabilir. Yayalar bazen
sabirh davranan siiriiciilere ken-
diliklerinden &ncelik verip geg-
meleri i¢in isaret ederler.

Bunlar yapay zekinmn genellik-
le kagirdig tiirden aynntilardir.
Tam-otonomi denemesi yapan
arabalar bu durumlarla bag ede-
mezse ne olur? Elbette, buna
verilecek kisa cevap: Bu araglar
yayalara insan siiriiciiler kadar
kolay uyum saglayamayacak.

Bu sadece bir sosyal hassasiyet
meselesi degil. Karh bir giinde
karsilasilabilecek sorunlan diisii-
niin: Aracin insanlarin yol boyun-
ca -veya yolun ortasinda- yiirii-
diiklerini fark edebilmesi ve sonra
da bir karar vermesi gerekecek.
Gogu insan siiriiciiniin yaphg
gibi bu insanlarin yamndan gecip
gidecek mi, yoksa bu glivenil-
mez yollarda birilerini gegmenin

~ EE

yaratabilecegi riskten kaginmak
igin agir agir onlann pesinden
mi gidecek? Bu ikinci taktik, hem
siiriiciisiiz aracin yolcular: hem
de arkadan gelen araglarn siirii-
ciileri icin trafik akisiun yavagla-
masi anlamina gelecektir, Elbette
insan siirticiillerden bazilan stiri-
ciisiiz aracin arkasinda tikamp
kalmis olmaktan rahatsiz olacak-
tir. Siiriiciisiiz araclar bas belas
olarak goriilecektir.

Iyi havada bile bir kavsak
robot-otomobili saskina gevirme-
ye yetebilir. Diyelim ki, arag yol
kenarindaki dur isaretinde durdu
ve kigede iki kisinin bulundugu-
nu fark etti. Bu insanlar karsiya
gecmek dizere olabilecekleri gibi,
sadece sohbet ediyor da olabilir-
ler. Ya da bunlar okul otobiisiinii
bekleyen bir ¢ocukla annesi de
olabilir. Insan siiriicii durumu
hig zorlanmadan anlayacaktir.
Peki, siiriiciisiiz ara¢ ne kadar
beklemelidir? Cam sikilan bir
takim serseriler, yol kenarinda
durup sanki kaldinmdan inmek

ENDUSTRi OTOMASYON

tizereymis gibi hareketlerle siirii-
ciisiiz araglan kandirmaya kalk-
maz mi? Baslarna is agmamak
igin, insan siiriiciilerde bunu pek
denemezler. Halbuki siiriiciisiiz
araglann misilleme yapmasina
izin verilmeyecektir,

Stiriiciistiz bir arag sizi gordigi-
nii ve dniinden gegmek niyetin-
de olup olmadiimiz anlamaya
¢alishgm size nasil bildirebilir?
Olsa olsa hizim vavaslatp siz
yola dogru bir hamle yaphfimz
taktirde durabilir. Aksi halde,
sosyal etkilesimler de olmadigin-
dan, durum karanlik kiy yolun-
daki gibi olacak, yani yayalar
ve siirficiili araglarin siiriiciisiiz
araglara gegis dnceligi tammasi
gerekecektir. Insanlar siiriiciisiiz
araglann yolun sahibiymis gibi
davranmasi fikrini pek benim-
semeyeceklerinden, bu durum
stiriiciisiiz araglarin sevilmesi-
ni hi¢ de kolaylastirmayacaktir.
Biiyiik olasihikla, siiriiclisiiz ara-
balar ¢ok pisink olacak, herkesi
yavaglatacak ve de kizdiracaktir.

Siimiklibdcek hiziyla: Kar yayalan yoldan gitmeye zorladiginda, araclar karar vermek
zorunda kahr: Codu insan sirlicOndn yapb@ gibl bu insanlanin yamindan gegip gitsin mi,
yoksa bu glvenlimez yollarda birilerinl gegmenin yaratabllecedl riskten kaginmak igin
afir agir onlann pesine mi takilsin? Bu ikinci taktik, hem sOriclsiz aracin yolculan hem
de arkadan gelen araglann sOriicOleri igin trafik akiginin yavaglamas: anlamina gelecektir.

-f'rh |
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Otonominin 5 Seviyesi

Hersey insan siirii-
cliniin denetiminde:
direksiyon, fren, gaz,

Cogu islev hala siirii-
ciiniin denetiminde,
ancak arag ozel bir
islevi (mesela direksi-
yon veya ivmelenme
gibi) otomatik olarak
gerceklestirebiliyor.

En azindan bir siiriicii
destek sistemi oto-
matik hale getirilmis.
Siiriicii aracin fiziksel
olarak isletiminde
devre dig1 birakiloug
(eli direksiyonda ve
ayag pedalda degil).

Siiriicii, baz trafik ve
gevre kosullannda
“giivenlik agisindan
kritik énem tagiyan
islevleri” araca devre-

Belli bislgelerde ve ta-
numlanmis bazi hava
kosullarinda, tam oto-
nom araglar giivenlik
apsidan kritik émem
tasiyan tim islevleri
yerine getiriyor.

5. Seviye:

Biitiin siiriis senaryo-
larinda tam otonom
sisbem insan stiriicii-
niin girevini yerine

Ikonlar: Anders Wenngren

Gergekten de, Ingiliz Ulasim Departmam'min hazirladig
bir rapor, asin tedbirli otonom sistemlerin otoyollarda
yavaglamaya neden olacagim, bunun otonom araglarin
yogunlugu belli bir seviyeye ulasincaya kadar devam
edecegini dngdrityor. Ama bence yvayalarla olan etkilesim,
sorunu burada agiklanandan ¢ok daha ciddi hale getiriyor.
Diigiiniin ki, gesitli kendi kendini siiren araclar yillar
boyunca yollan yayalar ve insan tarafindan siiriilen ara-
balarla paylasacak. Kendi kendini siiren araclar, 2. ve 3.
seviyedeki yari-otonom araglardan, 4. veya 5. seviyedeki
tam otonom araglara kadar uzanacak [Bkz. “Otonominin
5 Seviyesi”]. Yari-otonom bir ara¢ yazili olmayan kural-
lara uymadifinda etraftakiler bilyiik olasihkla kabahati
arac kullanan kiside bulacaktir. Ama arag tam-otonomiye
sahipse biyle bir sanslan olmayacak; bu durumda araci
suglayacaklardir,

Bunun 4. veya 5 otonomi seviyesindeki araglara karsi
nasil bir nefret yaratacagin hayal etmek zor degil. Bu nef-
ret, yerlesim bilgelerindeki yayalar ve insan siirliciilerden
kaynaklanacak ve insanlar bunu ifade etmekten hig de
cekinmeyecekler. En azindan direticilerden biri, ikili bir
sohbet sirasinda bana insan siiriiciilerin 2. otonomi seviye-
sinde galigan araglara zorbalik yapmasindan korktugunu
styledi; dolayisiyla mithendisler 3. otonomi seviyesindeki
deneme araglarina geleneksel modellerle aym goriiniisti
veriyorlar.

Zorbalik elbette Gbiir yonde de olabilir. Otonom araglarin
sosyal beceriksizliginin Gbiir yiizii, arac sahiplerinin bu
durumu anti-sosyal davranma frsab olarak kullanmasi
olabilir.

Cambridge’de Central Square’den Harvard Square’e uza-
nan yolda Massachusetts Bulvan'min bir kisminda yer-
legim alanlan, ticari binalar ve park sayaglan bir arada
bulunur, Bir giin oradaki bir UPS subesinde durup aguwr
bir koliyi arabaya yiiklemem gerekti. Her yer dolu oldugu
igin, bir park yeri bosalincaya kadar 100 m'lik bir parkurda
gidip gelmeye basladim. O sirada aklima su fikir geldi:
Eger 4. veya 5. otonomi seviyesinde bir arabam olsaydi, bu
turlama isini ona birakip kendim diikkana gidebilirdim.
Iste anti-sosyal davramsin temelinde bu yatiyor: Benim
rahathgima karsibk baska herkesin rahatsizhg.

Insanlar otonom araglarla yapilabilecek daha bir siirii ufak
kacamaga ayartilacaklar. Ara¢ sahiplerinin benden daha
varahcl olacagindan hig kuskum yok, ama gene de fig
drnek daha vereyim:

“ Insanlar, bagka araglara yol vermek gerektigi taktirde
otonom aracin bu isi halledecegini bildiklerinden, yasal
bir yere park etmektense bagkalarimin Gniinii tikama
pahasina arabadan atlayip Starbucks’a kosacak, sipa-
riglerini alip dinecekler. Bu yintem isleyebilir, ama
diger insanlan yavaslatacaktir. Belki de ara¢ sahipleri
hosgorii seviyelerini, arabanin yiiriimesi igin islerin ne
kadar rahatsiz edici hale gelmesi gerektigine bagh ola-
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rak ayarlayabilecektir. Bunun
sonunun hig de iyi olmayacag-
m gorebiliyorum.

% Diyelim ki, biri, civarinda
pek park imkin bulunmayan
bir yerde yapilacak bir aksam
etkinligine gidiyor. Ve diyelim
ki, otonom araglar siirekli civar-
da tur atarak sahiplerinin ken-
dilerini gagirmasim bekliyor.
Dolayisiyla, herhangi bir aracin
trafigi asip indirme-bindirme
yerine ulagmast epey vakit ala-
cakhr. Ayrica, 2 arabah bir aile
bunlardan birini etkinlik meka-
mina en yakin park yerini bul-
mak iizere dnden yollayabilir,
diger arabayla gidilecek yerin
dniine gidip onu hemen eve
geri yollayabilir. Etkinlik bitin-
ce ilk yolladiklan araba onlan
bekliyor olacaktir. Ilk araba bir
park yerini biitiin giin iggal
ettigi igin, bedel kamuya Gdetil-
mis olacaktir. (Evet, hem de iki
kat sera gaz salarak!)

% Cocuklarimin  gittigi
cesitli banliyé okullarinda
sbyle bir gocuk alma ritiieli
uygulamyordu: Genelde
anneler okulun bitis saatinden
az evvel arabayla okula gidip,
varig sirasina gire kuyruk
olurlar. QOkul  bittiginde
Ogretmenler gocuklan getirir,
ebe-veynlerle  &fretmenler
elbirligiyle onlar arabalara
verlestirirler. Béylece araglar
teker teker kalkar gider. Az
sayidabirkagailenin, siiriiciisiiz
arag sahibi olduklarinda,
cocuklari  herkesten Gnce
alimp eve donebilsin
diye araglan erkenden
yollayip kuyrukta ilk siraya
sokacaklarim1  diisiinebiliriz.
Kimin robot araci okula daha
dnce girecek dive bir yang
olacaktir. Ogretmenlerin de
isi zorlasacakbtir, ama insanlar
gene de deneyecektir,

Baslangicta stiriiclisiiz araclara
gegilirken, zenginler toplumun
geri kalamim yabancilastirmak
igin yepyeni bir imkina sahip
olacak. Eger kuskunuz varsa, bir
sabah San Francisco’dan 101 oto-
yolu iizerinden glineye bir yol-
culuk yapin ve Tesla'larn sol
seriti nasil yavaslathgim kendi-
niz goriin,

Otonom araglara kars: siipheci
yaklagmamin nedenlerinden bir
diferi de su: ABD ve daha bir
¢ok iilke heniiz toplu ulasim sis-
temlerini bile tam-otomatik hale
getirmeyi bagaramamig durum-
da. Otomobillerin tamamen oto-
matiklestirilmesi gibi ¢ok daha
zor bir isi nasil bagaracagz?
Dogru, diinyada bir ¢ok siirticii-
siiz tren sistemi var, ama bunla-
rn gogu gayet kisith alanlarda
calisiyor; mesela ABDYde bunlar
genelde havaalanm civarlarinda
yer aliyor ve sadece bir kag kilo-
metrelik, listelik de diger araglar-
dan ve insanlardan anndirilns
hatlan kapsiyor. Bu tiir sistemler
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ilistrasyon: Bryan Christie Design
Vekileten saygisizhk: Kendi kendini sdren araglann sahipleri, araclanna kendi igleri-
ne gelen, ama bagka herkese zarar veren bir gekilde davranmay emredebilirler. Mesela,
konsere giden birl, salonun yakininda bir yere park edebilsin diye robot aracin epey
erkenden yollayabilir, hatta daha da beterl, konser bitliginde kendisinl hemen alablimesi
igin saatlerce o civarda dolasmasini talep edebilir,

asag1 yukan arabalardaki 4. oto-
nomi seviyesine denk diigiiyor,
ama son derece kisith cografi
billgelerde kullamhyor. 5. otono-
mi seviyesinde bir trenin, hemze-
min gegitli hatlar iizerinde, veya
yayalar ve difer otomobillerle
aym yollarda seyreden tramvay
gibi calisacak sekilde gahgmasa
gerekir. Kimse 5. otonomi sevi-
yvesinde bir treni denemeye ve
hatta denenmesini Gnermeye
kalkmuyor.

Trenin seyriiseferinin otomobil-
den ne kadar daha kolay oldu-
gunu diigiiniin. Raylar trenlerin
gidebilecegi yerleri fiziksel olarak
kisitlar. Aynca biitiin tren sistem-
lerinin uzman ekipler tarafindan
isletildigine de dikkat gekerim.
Tiiketiciler birey olarak tren satin
alhp isletmezler, halbuki dog-
makta olan kendi kendini siiren
otomobil  piyasasinda olmasim
bekledigimiz sey tam da bu.
Ben, kendi kendini siiren otomo-
billerim baslangigta glintimiiziin
kendi kendine giden havaalam
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trenlerine benzer uygulamalardan ibaret ola-
cagina inamyorum. Bu ise ayrilmis bir serit-
te, insan tarafinda siiriilen tek bir kamyonun
pesinde konvoy olmus otonom kamyonlar
gorecegiz. Ama konvoy otoyoldan ¢kt mu, her
kamyonun direksivonunda bir insan stiriicii-
niin bulunmasim talep edecegiz.

Ve tipki havaalam trenlerinde oldugu gibi, 4.
otonomi seviyesinde vagonlann kisith ve yaya-
siz bilgelerde kendi kendilerini siirdiigiinii
gorecegiz. Mesela, garajlarda siiriiciiler inip
arabalarim kendi kendilerine, hem de aralarin-
da cok az mesafeyle park etmeye birakabilir.
Daha sonraki bir asamada 4. seviyede otono-
minin biiyiik sehirlerin baz belli bolgelerinde,
kolayca giriiniir “yiiri” sinyallerinin yayalarla
arabalan birbirinden uzak tuttufu, iyice tanam-
lanmus alanlarin disina gikmayacak seyirler
icin arag ¢agirma hizmetlerinde kullamldigina
tanuk olabiliriz. San Francisco'nun bazi bilge-
leri buna elverisli olabilir. Ger¢ekten de Uber
orada bu tiir arag denemeleri yapty; ama arag-
lar direksiyon basinda bulunan ve yazilimda
anza oldugu taktirde miidahele eden bir insan
“bakicr” egliginde gelivordu.

Sehrin yogun bélgelerindeki bazi dagitim arac-
larinda da 4. otonomi seviyesinde rastlayabi-
liriz. Ama bunlann yayalara kars1 son derece
saygil olmasy, ayrica trafifin yofun saatlerinde
baska araglar tarafindan kullamlan gegitlerden
kaginmas: gerekecektir.

Roy Amara'min kendi adiyla anilan iinlii yasa-
da ifade ettigi gibi, “teknolojilerin kisa vadeli
etkilerini oldugundan yiiksek, uzun vadeli
etkilerini oldugundan diisiik tahmin etme egi-
limindeyiz.”

Su anda bulundugumuz nokta tam da bu. 5.
seviye otonomiye ne ne kadar cabuk ulasila-
cagl ve 4. seviye otonominin yakin gelecekte
ne kadar yaygimlasacan konusunda insanlar
abartili tahminlerde bulunuyorlar. Sadece tek-
nik olasihiklan giriiyor, ama otonom etmenler
insan alanlarnim iggal ettiginde -ister ok kaba,
ister asir1 temkinli olsunlar- dogacak direnci
gozden kagiryorlar.

Bu yeni siiriis yontemi, elbette er veya geg gele-
cek. Yavas yvavas bize sokulacak ve sonunda
(insan olarak) araba kullanmayi, ancak o6zel
eglence alanlannda yapilmasina izin verilen bir
spor tiiriine indirgeyecek. Robot arabanin giini
kagimilmaz gelecek, ama bu giin yakin degil.

Ya ugan arabalar? Unutun gitsin, ESE
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SIRIUS 35K2

Parametrelendirilebilir
Emniyet Roleler

Emniyetli sistemlere ulasmanin kolay ve
hizl yolu

SIRIUS 35K2 parametrelendirilebilir emniyet réleleri 2-8 Emniyet
fonksiyonu iceran uygulamalarda optimum ¢ozlim sunar. Acil-
Durdurma, Kapi Emniyet Salterleri, Isik Perdesi, Alan Tarayici ve
Cift-El ¥ontrol gibi emniyet fonksiyonlanni izleyebilen drin,
parametrelendirme arayiizi SIRIUS Safety ES lle uygulamalarda
faksimum esneklik sunar, Ayrica ek gikis ya da motor yol verme

ihtivaclannda modile cikis modili ya da 3RM1 motor yolvericileri
eklemek mimkdnddr. Oriin sundudu teknik avantajlarin yaninda
maksimum emniyeti de garanti eder. 150 13849-1"a gire Pl-s, IEC
B2061e gore Sil-3's kadar uygulamalarda kullanima uygundur,

Call Center: 444 0 747

siemens.com.tr/safety-relays
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DUNYA OTOMOTIV KONFERANSI,
SEKTORDEKI| HER TURLU
GELISME VE TRENDI YAKINDAN
TAKIP ETMEK ISTEYEN
YONETICILER ICIN...

! _‘ Stephanie May;
| Commercial Director

World Automotive
Conference

4. Diinya Otomotiv Konferansi 11-12 Ekim tarihlerinde istan-
bul Hilton Bosphorus’ta gerceklesecek. Konferansin tema-
sindan ve igeriginden bahsedebilir misiniz?

Diinya Otomotiv Konferansi, sekt6rdeki her tiirlii gelismeyi ve
trendi yakindan takip etmek isteyen yoneticiler icin rakipsiz net-
working ortami sunuyor.

Bu yilin ana temast; endtstri 4.0, robotlagma, dijitallesme gibi
her giin duydugumuz giincel konularin sadece otomotiv sek-
torindeki Gretim sireglerini degil, satis sonrasi dahil, tedarik
zincirindeki tim firmalari nasil etkileyecedi ile ilgilidir.

“Bu yilin ana temasi; endiistri 4.0, robotlasma, dijitallesme
gibi her giin duydugumuz giincel konularin sadece otomotiv
sektdriindeki iiretim siireglerini degil, sahg sonrasi dahil, te-
darik zincirindeki tiim firmalan nasil etkileyecedi ile ilgilidir.
”Kaginiimaz konulardan ticari araglar, elektrifikasyon, connecti-
vity, stirliciisliz araclar (autonomous cars) ve mobilite servisleri
gibi bagliklar da detayli olarak islenecekir.

Gecen senelerdeki konferanslarla kiyaslandiginda bu seneki
organizasyonda ne gibi farkhliklar olacak?

- EE

2017 Diinya Otomotiv Konferansi dnceki senelerden gok daha
farkli olacak. Girig kartinizi aldiginiz dakikadan itibaren konferan-
sin gecen senelere gore hem katilimer sayisinin bilyl koranda
arttigini hem de prestij agisindan ne kadar gelistigini fark ede-
ceksiniz. Bu baglamda, bu sene konferans i¢in Hilton Bospho-
rus istanbul Hotel'in iki kati da rezerve edildi.

Lokasyon ve mekan bilylikliginin yani sira “sergi” konusu
Uzerinde de cok fazla disinldd; iki giin sirecek olan konfe-
ransta mimkiin olan en fazla iletisimi ve baglantiyi sunmak
amaciyla sergi alaninin boyutu iki katina gikarildi. Networking
ortamina katkida bulunmasi igin ayrica ayarlanan 45 dakikalik
kahve aralari, VIP Ozel Alani, B2B toplanti alani 2017 Diinya
Otomotiv Konferansr’'nin dnemli detaylar arasindadir. Otomotiv
sektorliniin gelecegini sekillendirecek, hatta déniisiime ugrata-
cak fikirlere sahip yerel ve uluslararasi teknoloji girisimcilerini
dinleyebileceginiz Start-up Hub da yeni bir calismamiz.
Yuvarlak Masa Workshoplari 2016 yilinda bagladigimiz ve ¢ok
basarili sonug aldigimiz bir uygulama oldu. Bu nedenle bu sene
konferansin her iki giini de Yuvarlak Masa Workshoplarini dii-
zenlemeye ve bire bir tartigma zamanini 90 dakikaya ¢ikarmaya
karar verdik.

2016 Konferansi sonrasi geri doniislerden sonra bu seneki ye-
niliklerden bir digeri de Otomotiv Sektoriindeki Bagarili Is Ka-
dinlar Kahvaltis!

Bltiin bu yenilik ve gelismelerle beraber Diinya Otomotiv
KonferansI'nin 2017°de ¢ok daha genis bir kitleye hitap edecegi-
ni ve simdiye kadar dizenlenmis konferanslara kiyasla cok daha
iyi olacagini soyleyebiliriz. “Biitiin bu yenilik ve gelismelerle
beraber Diinya Otomotiv Konferansi’nin 2017°de ¢ok daha ge-
nig bir kitleye hitap edecegini ve simdiye kadar diizenlenmis
konferanslara kiyasla ok daha iyi olacagini sdyleyebiliriz.”
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Bu sene konferansin katilime: profili nasil olacak?
Organizasyon tiim otomotiv endistrisini kapsadigi icin otomo-
tiv eksperleriyle ilgilenen tedarikgiler de katiimei kapsaminda.
Global OEM fireticilerden endiistrinin en iyi tedarikgilerine, ticari
araglardan binek araclara, Lojistik Direktorlerinden Ar-Ge Direk-
torleri, Endiistri 4.0, Dijitallesme, Otonom Araglar, Connectivity
gibi konularda uzman, otomotiv sektdriiniin gelecegine yon ve-
ren kisilere kadar genis bir katilmci yelpazesine sahip bir konfe-
ransa ev sahipligi yapacagiz.

Stratejik bir genel bakisla endustride neler olup bittigini 6g-
renmek isteyen bir CxO’nun da otomotiv endiistrisinde elekt-
rifikasyonun gunliik islere nasil yansiyacagini merak eden bir
miihendisin de 2017 Diinya Otomotiv KonferansInda spesifik
olarak ilgilenecegi oturumlar olacaktir. “Stratejik bir genel bakis-
la endiistride neler olup bittigini 6grenmek isteyen bir CxO’'nun
da otomotiv endistrisinde elektrifikasyonun giinliik islere na-
sil yansiyacagini merak eden bir miihendisin de 2017 Diinya
Otomotiv Konferansi'nda spesifik olarak ilgilenecegdi oturumlar
olacaktir.”

Hem yurtici hem yurtdigindan birgok konugmaci katiliyor. Peki
bas konusmacilar kim? Konugmacilarimizdan bir kag isim:
Ornegin; John Fleming, Uretimden Sorumlu Genel Miidiir Yar-
dimcisi (Retired) - FORD MOTOR Co., ABD; Anders Bonander,
Kidemli Uriin Yoneticisi, Volvo Kamyonet&ERTICO Yénetim
Kurulu Uyesi, isvicre; Ulusal Bayi Agi Direktorii, Mammut
Khodro;iran. ..

‘Otomotiv Sektdriindeki Basarli is Kadinlan Kahvaltisr’, konfe-
ransin dzgiin organizasyonlarindan. Peki bu organizasyonun
hedefleri, icerigi nedir, katilimeilar kim olacaktir?

2016 yilindaki konferanstan alinan geri bildirimlere dayanarak
0Ozel olarak otomotiv sektdriindeki kadinlara yonelik konularin
daha fazla olmasina karar verdik. Bu amag dogrultusunda ilk ak-
siyon konferansin ikinci gtiniinde gerceklesecek olan Otomotiv
Sektoriindeki Kadinlar Kahvaltisrdir. Bu organizasyonda konfe-
ranstaki kadin katiimcilarin yani sira, sektére yon veren, kendi
alanlarinda uzman kadinlarin deneyimlerini paylasmak, sorun-
lar-coziimleri tartismak, sektoriin gerisinde kalmamak tzerine
beyin firtinasi yapmak adina bir araya gelmesi amaglanmistir.

Konferans katilimcilara Start-up alanlarindan workshoplara
birgok farkli aktiviteyle is opsiyonu sunuyor. Konferansin B2B
iligkileri agisindan farkli yonleri ne olacak?

Diinya Otomotiv Konferansi ekibi olarak yiiz y(ize iletisimin en
iyi iletisim oldugunu disiinliyoruz. Konferans iginde de bunu
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saglamak icin baglanti kurma ve iletisim saglamay tesvik et-
mek i¢in yiz yiize iletisime olabildigince ¢ok zaman ayirmaya
caligtyoruz.

Dolayisiyla iki giin isten izin alip konferansa katilma sebebiniz
de olabildigince gok potansiyel miisteriyle bir araya gelmeniz,
rakiplerinizin 6niinde gecmek ve otomotiv sektériiniin diger
onde gelenleri ile iletisim saglamak olacak. “Dolayisiyla iki giin
isten izin alip konferansa katiima sebebiniz de olabildigince gok
potansiyel mgteriyle bir araya gelmeniz, rakiplerinizin dniinde
gecmek ve otomotiv sektoriiniin diger 6nde gelenleri ile iletisim
saglamak olacak.”

Kahve aralarinin 45 dakika gibi uzun bir siire olarak planlan-
masinin sebebi de bu iletisim ve networking kurma ortaminin
devam etmesi. Size, iki konferans giinii de 6gleden sonra otu-
rumlari baslamadan rahatca yemeginizi yiyip, yemek sonrasi
kahvenizi igtikten sonra sergi alanini gezmenizi saglayacak bir
ortam sunuyoruz.

Ayrica bu sene sergi alanimiz B2B i olanaklarini katilimcilara
olabildigince sunmak icin dizayn edildi. Girisimciler kdsesinde
otomotiv sektoriniin gelecegdini sekillendirecek ve doniisiime
ugratacak yerel ve uluslarasi genc ve 6grenci girisimcilerin yeni
fikirlerini duyabileceksiniz. B2B network alani size bu dnem-
li toplantilara ev sahipligi yapmak icin bir alan garanti ediyor.
Bununla beraber VIP alani da st diizey yoneticilerin bir arada
gecirdigi zamani arttirmak igin olugturulmustur.

Yuvarlak Masa Workshoplarindan daha énce bahsetmistik. An-
cak, Ozetlemek gerekirse; spesifik olarak is alaniniz veya driin-
lerinizle ilgilenen, hedef kitlenizdeki 10-15 kisiyle gegireceginiz
kaliteli 90 dakikayi diigtiniin. Bu 90 dakikalik toplantiya katilmay!
istemez miydiniz?
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MEGA PROJELER VE
ULASIM SEKTORD

Hazirlayan : Turan Tiirkmen
EKSEN Yayincilik, Yonetim Kurulu Baskani

Diinya ingaat Eki’nde yayinlanan Mayis 2017 tarih ve
“Tirkiye, diinya ulagim sektériinde ivmesini artiriyor”
bashkli haberde 24-26 Mayis’'ta Ankara’da gergekle-
secek olan (ve gercgeklesen) “2’nci Karayollari, Kop-
riller ve Tuneller ihtisas Fuar1” haberi dahilinde soyle
deniliyor:

“3’lincli Havalimani, 3’linci Kopri, Avrasya Tineli,
Canakkale 1915 Kopriisi gibi mega projelerin ger-
ceklestigi dlkemizde bu biyik projelere imza atan fir-
malar, 2’'nci Karayollari, Képriiler ve Tineller ihtisas
Fuar’'nda bir araya gelecek.

Degisen yasam kosullari, gelisen kentler, artan sehir-
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cilik anlayigiyla altyapi ¢caligmalarindan tstyapr ¢alig-
malarina kadar birgok projeye Tiirkiye genelinde imza
atiliyor. Son yillarda hayata gecirilen mega projeler
ise dilnyada da 6rnek gosterilecek nitelikler tasiyor.

Tim bu mega projeler ve 2023 vizyonu cergeve-
sinde hayata gecirilmesi planlanan yeni projelerle
Tarkiye'nin ulasiimayan bir noktasinin kalmamasi
amaglaniyor. Kentlesmenin ve hizli ulagim ihtiyacinin
artmasiyla birlikte ulasim sektdriinde en fazla kullani-
lan karayollarinda; kopriler, tiineller, beton yollar gibi
bircok yenilik hizmete sunuluyor. Tirkiye’deki yogun
kentlesme, tasit sahipliginin de hizla artmasina neden
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oluyor. Bu sayede karayollari alaninda son 10 yilda
hayata gecirilen ve 2023 yilina kadar tamamlanmasi
planlanan ‘mega projeler’ ile Tilrkiye, dinya ilkeleri
arasinda fark yaratiyor. Ulkenin her noktasina ulagi-
min saglanabilmesi amaciyla baslatilan karayolu ham-
lesinin bir pargasi olan, ileri teknoloji ve kaynak kul-
lanimi ile hayata gecirilen ‘mega projeler’ Tirkiye'yi
diinya ulagim sektdriinde 6n siralara tasiyor.

Gectigimiz 13 yil icerisinde tamamlanan 18 bin kilo-
metreyi askin karayolu ingaatinin yani sira, ulagima
acilan izmit Korfezi Osman Gazi Képriisii, Yavuz Sul-
tan Selim Kopriisii ve Avrasya Tiineli ile yapimina ya-
kin zamanda baslanacak olan ‘3 Katli Biiyiik istanbul
Tineli’, ‘Ganakkale 1915 Koprist’ gibi projelerde kul-
lanilan ylksek teknoloji, cevre dostu ingaat teknikleri
ve ileri seviye givenlik sistemleri sektdriin her gegen
giin katlanarak blyiimesini saghyor.

ilki 2016 Mayis ayinda diizenlenen ve ¢ok sayida is
birligine ortam saglayan 1’inci Karayollari, Koprtiler
ve Tiineller ihtisas Fuari bu sene de mega projelere
imza atan sekt6r kahramanlarini kamuoyu ile bulus-
turacak. 24-26 Mayis tarihlerinde diizenlenecek olan
2'nci Karayollari Kopriiler ve Tiineller ihtisas Fuari,
2016 yili itibariyle toplam 161 milyar dolarlik hacme
sahip olan karayolu ulastirma sektériine hizmet eden

ulusal ve uluslararasi, proje, migavir ve miteahhit
firmalari ile kamu kurum ve kuruluslarinda calisan
uzman mihendisleri, iiniversitelerden akademisyenle-
ri, makine, malzeme ve ekipman saglayan (reticileri,
imalatcilari ve tedarikgileri agirlayacak.

Karayolu mega projelerinin mali blyukliginin 130
ulkenin milli gelirini geride biraktigini ve Tlrkiye’nin
doért bir yaninda hayata gegirilen ulastirma projelerine
yenilerinin eklenecegini belirten MCI Fuarcilik Genel
Midiri Ufuk Thmer, sektoriin 2016 yili itibariyle ya-
tirim tutariin 161 milyar dolar oldugunu belirtti. Ti-
mer, ‘Ulkemizde yolcu ve yiik tasimacilijinda en fazla
tercih edilen ulagim tird karayollari. Bu nedenle gok
sayida Mega Projeye elverigli bir ortamimiz var. Sa-
dece son iki yilda trafige acilan tiinel uzunlugu, Cum-
huriyetimizin kurulugundan 2003 yilina kadar yapilan
tinel uzunlugunun yaklasik iki kati. Yani yiizde 198
fazlasi. 2023 yilina kadar 9 bin 71 adet koprii ve vi-
yadigin hizmete aciimasi hedefleniyor. Boylesi Mega
Yapilarin ingaat sirecinde ciddi bir Ar- Ge, teknoloji,
ekipman ve insan kaynagi soz konusu. Yani sektor ge-
rek teknoloji gerekse nitelik anlaminda hizla biytyor.
Ornegin, Avrasya Tiineli insaatinda sadece bu projeye
Ozel dizayn edilmis, 13,7 metre ¢apinda diinyanin en
genis alti tiinel agma makinasi kullanildi. Iste Karayol-
lari, Kopriler ve Tuneller ihtisas Fuari’nda bu ve bu-
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nun gibi yol ekipmanlari ve teknolojileri sergilenecek,
yeni projeler icin taraflara is birligi ortami saglanacak’
seklinde konustu.”

Bu cok pozitif haberden sonra, Karabiik Universitesi
Edebiyat Fakiiltesi Cografya Bélimi Ogretim Uyesi
Yrd. Dog. Dr. Reniz Tagkin’in Dogu Cografya Dergisi
Cilt 21, Sayi 36 (2016)’da yayinlanan ve sektdre bel-
ki biraz daha rasyonel yaklasan “Tiirkiye’de Ulagim
Sektorinde Yasanan Degisimler ve Mevcut Durum”
bashkli makalesinin ‘Giris” ile “Sonug ve Oneriler” bé-
[imlerini aktaralim.

“Giris:

insanin gevresi ile iligki kurmasinda, tiretmis oldugu
bilgi - sermaye - mal ve hizmetlerin bir yerden bagka
bir yere taginmasinda rol oynayan unsurlarin basinda
ulagim gelir. Ulasim faaliyeti, gesitli bilimler tarafindan
ele alinan bir konudur. Gerek mekansal farklilagsma ve
arazi kullaniminda degisime yol acarak yeryiziindeki
bolgelerin farkh gériniimler kazanmasinda etkili ol-
mas! gerekse de bolgeler arasindaki iligki diizeylerin-
de belirleyici bir 6l¢iit kabul edilmesi sebebi ile cog-
rafya da ulagim faaliyetleriyle ilgilenmektedir. Ulagim
politikalari, mekansal etkiler bakimindan farkliliklarin
olugsmasinda etkindir. Ornegin; demiryolu hatti gecti-
gi alanlarda yerel dlgekte topografik gortintimin de-
gismesi, istasyonlarin kurulmasiyla da yeni yerlesim
alanlarinin olugmasi ve/veya gelismesi gibi gesitli de-
gisikliklere yol agcar. Ayni sekilde hava ulagimina agir-
l1k verilmesi, birgok yeni hava alanlarinin yapilmasina,
mevcutlarindan bir kisminin gelistiriimesine ve sonug
itibari ile mekansal kullanimda degisikliklerin ortaya
ctkmasina neden olmaktadir. Bu nedenlerden dolayi
ulagim, cografya arastirmalarinda 6nemli bir ekono-
mik etkinlik olmasinin yaninda, bir taraftan mekéana
dayali yerlesme sistemlerinin Gnemli bir parcasini
olustururken diger taraftan sehirlerin morfolojik ge-
lisiminde ve fizyonomik 06zelliklerinin olusumunda
etkili olmaktadir. Ayni zamanda mekansal degisimler
yarattigli kentlerde kapladigr alan ve istihdam ettigi
nifus bakimimdan dnemli bir sehirsel fonksiyondur.
Bazi arastirmacilar bu gibi 6zellikleri sebebiyle ulasi-
mi, kalkinma ve kiiresellesmenin en 6nemli etkenleri
arasinda gostermektedir.
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Ulastirma sektorl, ekonomik kaynaklarin degerlendi-
rilmesi, diger Glkeler ile baglantinin saglanabilmesi,
mal akiglarini diizenlemesi ve bu siirecin sirekliligini
saglamasi, ekonomik ve sosyal girdileri, yeni yerlesim
sahalarinin kurulmasi, mevcut yerlesim sahalarinin
gelismesi ve diger sektorlerle (sigorta, antrepo, glim-
riikleme, paketleme gibi) iliskilerinden dolay1 istihdam
yaratmasi gibi nedenlerden dolayr ekonomik blyime
acisindan onem arz etmektedir. Ulastirma olanaklari-
nin iyilesmesi, makroekonomik agidan istihdami, yati-
rimlari ve tretim dlzeyini; mikro ekonomik agidan ise
satis ve dagitim asamasinda isletmelerin faaliyetlerini
olumlu yonde etkilemektedir. Ulastirma talebini etki-
leyen faktorler; ekonomik gelisme, isgiici - Gretim -
tiketim artigi, ekonomik faaliyetlerin mekansal alanda
yayilhmi, kiresellesme, uluslararasi iligkiler ve anlas-
malar, enerji fiyatlari ve turizm sektorii olarak ifade
edilebilir.

Ulastirma sistemi her biri kendisine 0zgl Gzellikler
tasiyan karayolu, demiryolu, denizyolu, havayolu ve
boru hatlari gibi alt sistemlerden (tiirlerden) meydana
gelmektedir. Belirtilen alt sistemler ¢zerk hizmet su-
nabildigi gibi biraya gelerek ¢ok tirld (multi modal,
kombine) tasimacilik hizmeti de sunabilmektedir.

Tirkiye’de ulasim tirleri arasinda tasinan yolcu ve
yik miktarlarinin yizdelik paylart 2015 yili itibari ile
Tablo 1’de verilmistir. 2000 yilinda ulagim tirleri agl-
sindan yolcu tagima paylari sirasi ile 95.9, 2.2, 0.03,
1.84 iken 2008 yili i¢in 97.5, 1.7, 0.74 ve 3’tlr. Sa-
yilar gbz oniine alindiginda demiryolu yolcu tasima
payinin sirekli azaldigi, karayolu yolcu tagima payi-
nin havayolu ulasiminda saglanan gelismelere bagh
olarak 2010 yilindan itibaren azalmaya bagladigi buna
karsin havayolu ve denizyolu yolcu tagima paylarinin
ise arttigr gorilmektedir. Yiiksek Hizli Trenlerin se-
ferlere baglamasina karsin demiryolu yolcu tasima
payinin istendik sekilde artis géstermemesi ilgi ce-
kicidir. Tlrkiye’de demiryolu yolcu tasima payi %1.1
iken bu deger 2014 yili itibari ile Avusturya’da %10.9,
Polonya’da %17.7, Italya’da %46.8, ingiltere’de %61
ve Fransa’da %91’dir (T.C. Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanhgi, 2015:105,106). ilgili bakanlik
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ve kuruluslarin bu konuda gerekli dnlemleri almasi
kacginiimazdir.

Tablo 1: Turkiye’de Ulasim Tirleri Arasinda Taginan
Yolcu ve Yik Paylari (%) (2015)

Ulagim Tird Yolcu Tagima Payi (%) | Yiik Tagima Payi (%)
Karayolu 89.8 89.5

Demiryolu 1.1 4.6

Denizyolu 0.6 5.4

Havayolu 8.5 0.4

Boru Hatlan - 11.5

Kaynak: Ulastirma Bakanhgi, 2015

Sonug ve Oneriler:

Uluslararasi ticaretin yayginlagsmasi ile ekonomik
rekabetin artmasi, ulusal ve uluslararasi sirketlerin
yayginlagmasi, uluslar arasi ulasim sirketlerindeki
biylime, kisi basi milli gelirlerin nispeten artmasina
bagll olarak insanlarin daha kisa siirede ve konforlu
bicimde ulasmak / seyahat etmek istemesi gibi etken-
ler sayesinde ulagim ve tagimacilik sektoriine olan ilgi
artmistir.

Daha guvenli ve disik maliyetle daha kisa sirede
uzak mesafelere ticari mallarin ve insanlarin ulagimi-
nin saglanabilmesi, ulagim ve tasima sektérleri igin
hedeflerine ulasmada anahtar kelimeler haline gelmis-
tir.

Ulagim ve tagima sektorlerinde zamanin ¢ok 6nemli
olmasi sebebi ile siirekligin saglanmasi konusunda
kombine tagsimacihgin 6nemi artmaktadir. Tim ulagim
modlari arasinda uyum saglanarak yiik ve yolcu tasi-
macihiginda agirlik demir yolu, deniz yolu tagimaci-
l1gina verilmelidir. Karayolu, denizyolu, demiryolu ve
havayolu entegrasyonlu kombine tagimacihk gelistiril-
melidir. Gerekli fiziki alt yapilar hazirlanmalidir.
Hemen her (lke icin kara yolu, demir yolu, deniz yolu,
hava yolu, suyolu ve boru hatlarinin teknik ve ekono-
mik agidan uyumlu ve etkin bir ulastirma sisteminin
gelistirilmesi gerek dlke kaynaklarinin rasyonel kul-
laniimasi gerekse ulagimin toplulastiriimasi agisindan
onemlidir. Bu amacla ulasim ile ilgili merkezi bir veri
tabani olusturulmalidir. Tim tagima tirlerinde yurt
ici ve yurt digina yonelik tagimalarla ilgili saglikli veri
tabaninin olusturulmasi sektériin dogru tanimlanmasi
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acisindan énemlidir. Ayrica Ulagimda eneriji verimliligi calisma-
larinin, cevresel etkiler de dikkate alinarak, ilgili tim alanlarla bir
arada ve bir bittin olarak degerlendirilmesini saglayan ulusal bir
politika icinde strdiriilmesi esas alinmaldir. (www.mmo.org.
tr/resimler/dosya_ekler/4ac09ac6a149136_ek.pdf).

Karayollari sistemindeki altyapi ve denetim eksiklikleri nedeniyle
bir yandan ulastirma sektdriinde yer alan igletmelerin maliyet
yikii artarken diger yandan da her yil binlerce can kaybina ne-
den olan trafik kazalan meydana gelmektedir. Karayolu ulagtir-
masinin birim maliyetlerinin daha yiiksek olmasi, belirli Giretim
bélgelerinde yogunlasmaya neden oluyor ve bu durum Ulke
genelinde Gretim-tiiketim dengesinin kurulmasini engelliyor.
Petrol ithalatgisi olan Tiirkiye'de yilksek maliyetli bir ulastirma
politikasinin uygulanmasi dolayli olarak mal ve hizmet fiyatlari-
ni yiikseltiyor. Bunun sonucu olarak da hane halki gelir diizeyi
diistiyor ve bdylesine maliyeti yiiksek bir ulagtirma politikasinin
uygulanmasi tilke refahinin gelismesi dntinde 6nemli bir sorunu
olusturuyor.

Tiirkiye, diinya petrol rezervlerinin % 65’ine ve dogalgaz rezerv-
lerinin % 35’ine sahip Ortadogu ve Orta Asya iilkeleri ile petrol
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ve dogalgaz ithalatcisi olan Avrupa ilkeleri arasinda yer aliyor.
Buradan hareketle, tlkemiz (zerinden gegen ve Avrupa-Hazar
yollarinin baglantisini saglayan ulagim koridorlarinin hem ener-
jinin dagitilmasinda hem de yiik ve yolcu tagimaciliginda buyik
onem arz ettigini sdyleyebiliriz. Bu kapsamda Tiirkiye, Karadeniz
Ekonomik isbirligi Orgiitii'ne tiye 12 iilkeden gegmesi planlanan
7140 km uzunlugundaki Karadeniz Otoyolu'nun ingaatina dahil
olmustur. Otoyolun bitiriimesi, ulasim koridoru Tiirkiye igin
stratejik kazanimlar getirecektir.

Tirkiye, 1950l yillara kadar bir bakima zorunluluktan dolay
demiryolu ulagimini 6n planda tutarken bu yillardan sonra yu-
kanda belirtilen cesitli nedenlerden dolayr karayolu ulagimina
yonelmigtir. Bdylece bir doneme kadar demiryollarinin destek-
leyicisi durumunda olan karayollar 6yle noktaya gelmistir ki gii-
niimiizde diger ulagim tirleri onu destekleyici konuma dénis-
miistiir. Ancak daha genis kapsamda disiintildiigunde, Ttrkiye
hiikiimetlerinin ulagim politikasinda yaptigi degisim zaman ige-
risinde Tiirkiye’de disa bagimli bir otomotiv sektoriiniin olus-
masina, tasima maliyetlerinin yiikselmesine, trafik sorununun
dogmasina, trafik kazalarinda can ve mal kaybinin artmasina,
enerji ve zaman kaybina, énemli miktarda petrol alimina ve bu
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durumun dig ticaret aciginin artmasina, tir-kamyon-otobiis gibi
agir tagitlar sebebi ile yollarin kisa stirede yipranmasina, bakim
ve onarim maliyetlerinin artmasina neden olmaktadir.

Yalnizca trafik kazalarinin yarattigi maddi kayip, Diinya Bankas!
verilerine gore, Glkelerin gayri safi milli gelirlerinin % 1,5'i ile
2,5'u arasindadir. Ulkemiz icin en diisiik deger olan % 1,5 dik-
kate alindiginda dogan kayip 2000 yili icin 3 milyar $, 2006 yili
GSMH’si dikkate alindijinda ise yaklasik 7 milyar $ olmaktadir
(www.mmo.org.tr/resimler/dosya_ekler/4ac09ac6a149136_
ek.pdf).

2014 yiliitibari ile Tiirkiye’de toplam dis ticaret driinlerinin tagin-
masinda denizyolunun ilk sirada yer almistir. Karayolu ve hava-
yolu onu takip etmektedir. Ne yazik ki demiryolu tasimaciligi yok
denecek kadar azdir. Ancak son dénemde az maliyetli bir tagima
sekli olan demiryolunun kullanim oranini artirmaya, yiiksek hizli
trenlerin sisteme eklenmesine ve Ozellikle turizm bélgelerinin
birbirlerine baglanmasina yonelik bazi ¢alismalar yapiimaktadir.
Yurtici tasimacilikta ise karayollarinin agirligi hissedilmektedir.
Bu kapsamda Tiirkiye'de sadece karayolu ulagim aginin km
olarak uzatilmasina degil ayni zamanda nitelik olarak kalitesinin
arttinimasina 6nem verilmelidir.

Trkiye’nin ulagim politikalarinda demiryolu ulagimindan sonra
yeniden bir yapilanmaya gitmesi gereken ulagim tiirii, denizyolu
ulagimidir. Ug tarafi denizler ile gevrili ve 8333 km kiyi cizgisi
uzunluguna sahip bir tilke icin ulusal ve uluslar arasi denizyolu
tasimaciligi istenilen diizeyde degildir. Bu kapsamda mutlak su-
retle gemi filosunun teknik 6zellikleri yeterli dlizeye getirilmeli,
yas ortalamasinin azaltilmasi, liman ve marinalarin daha mo-
dern ve kapsamli hale getirilmesi, konusunda uzman gorevli-
lerin yetistirilmesi, 6zel sektore yonelik tesviklerin uygulanmasi
saglanmalidir. Ayrica en kisa siirede tim bélgelerimizde kiyi se-
hirlerinin limanlari arasinda yolcu tagimaciligini gerceklestirecek
bir sistem kurularak sehirlerarasi yolcu tagimaciliginin karayo-
lundan denizyoluna kaydiriimasi saglanmalidir.

Guntimiiz diinyasinda insanlar, gevre kirlenmesine kargi gide-
rek daha duyarli hale gelmektedirler. Ozellikle son dénemde,
cevresel sorunlar ile kiiresel iklim degisikligi olgusu karsisinda
cevreye uyumlu gelismeleri yonlendirecek “cevresel strdiriile-
bilir ulastirma politikalarinin énem kazanmasi ile gevreye daha
az zararli demiryolu, denizyolu ve i¢ suyolu tagimalarinin payla-
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rinin arttinimasina, karayolunun gok yiiksek olan payini azalta-
rak ulagtirma tirleri arasinda dengeli bir sistem olusturulmaya
calgiimaktadir. Bu kapsamda yurtiginde yiik tagimaciliginin ka-
rayolundan denizyoluna kaydinimasi igin finansman modelleri
geligtirilerek Akdeniz, Ege, Marmara ve Karadeniz limanlari ara-
sinda yurtici yiik tagimaciligi icin deniz otobanlari olugturulmasi
distniiimektedir.

Havayolu tagimaciligi pazarinda 6zel sektoriin daha aktif rol
almaya baslamasi, sektordeki sirketler arasinda rekabeti, reka-
bete dayall diisiik fiyatlari ve sonugta havayolu tasimaciligini
kullanan yolcularin sayisinda gozle gorulir ciddi artigi meydana
getirmistir.

Tim bu veriler gdz oniine alindiginda Tiirkiye’de uygulamaya
devam edilen karayolu ulagimi merkezli politikanin degistirilerek
alternatif ulagim aglarinin (demiryolu, denizyolu ve i¢ suyolu)
sehir i¢i ve gehirlerarasi yolcu ve yiik tagimaciliginda on plana
alinmasi, alternatif ulasim sistemleri kurmak icin AR-GE ¢alig-
malari yapiimasi, gerek tilke ierisinde bolgeler arasi gerekse de
cevre Ulkeler ile ulagimi kolaylastirmak amaci ile ulagimin her
tiriinde yeni koridor, hat ve baglantilarin olusturulmasi gerek-
mektedir. Ayrica ulagim tiirleri arasinda mutlaka entegrasyo-
nun saglanmasi gerekmektedir. Bu durum daha kisa siirede az
maliyetle daha fazla tagimaciliga imkan saglayacaktir. Alinacak
bdylesine 6nlemler, gerceklestirilecek yapilanmalar ve politik
kararlik sayesinde calisma igerisinde belirtilen sikintilarin orta-
dan kaldinimasi ya da minimum diizeye indirilmesi saglanabilir.
Boylesine bir degisim ve yapilanma yukarida belirtilen olumsuz-
luklarin ortadan kalmasina ya da azalmasina neden olacaktir.

Sonug olarak ulagtirma sektdriinde yasanmakta olan sorunlar
tlke ekonomilerine énemli dlglide zarar vermektedir. Bu konu-
da; ulagim aglarinin ve filolarinin olusturulmast igin gerekli yati-
rim maliyetlerinin yapiimasi, devaminda ulagim aglari tizerinde
tagitlarin hareketine bagli ortaya ¢ikan maliyetler, gtivenligin ve
denetimin saglanmasi, glirilti azaltict modern sistemlerin zo-
runlu kiinmasi énemli rol oynamaktadir. Sorunlarin ¢ziimun-
de baslangic noktas! olarak bir yandan ulasim sekt6riintin multi
modal (gok tirlii) ve i¢ ice girmis bir yapiya sahip oldugunun
unutulmamasi diger yandan toplumun geneline yonelik ulagim
Kiilttirti olusmasi igin yogun egitim programlari uygulanmasinin
gerekliligi kabul edilmelidir.”

EN
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Changes for the Better

Benzersiz Performans
Yeni Nesil Inverter Teknolojisi: FR-A800

Mitsubishi Electric'in gelistirdigi essiz siiriici hassasiyei, -
hiz kontrold, basit devreye alma ve gok yonlalik igin
tasarlanmis yeni nesil saric( teknolojisi: Dikkat cekici
FR-ABOO. Entegre Gst dizey PLC, programlama ve
pararmetre kopyalama igin USB portu, kolay okunan kontrol
paneli, optimum gig kullammi ile enerji tasarrufu
fonksiyonlan, gelismis sistern givenligi,

bir dizi segenek sunan ¢ genigleme yuvas! ve desteklenen
network karh sundugu Gstin ézelliklerden bazilandir,

MITSUBISHI ELECTRIC TURKEY A.S.
FABRIKA OTOMASYON SISTEMLERI

T: 0216 969 25 00
www.mitsubishielectric.com.tr
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ULASIM SEKTORU’NUN
2023 STRATEJISI

Yrd. Dog. Dr. Reniz Taskin’in alintilar yaptigimiz bu
yazisi her ne kadar yukaridaki haberle birebir 6rtiis-
mese ve sektordeki sorunlara isaret etse de, Ulagim
Sektori’'miize iliskin degerlendirmeler genel olarak
olumlu.

S

Ulastirma Bakanhgrnin yayinladig: “Tirkiye Ulasim ve
lletisim Stratejisi-Hedef 2023” raporu da bu olumlu
havay! sOyle devam ettiriyor:

“Tarkiye’nin ulastirma sistemine yonelik gelisme 6n-
gordleri yapilabilmesi amaci ile bir karar destek mo-
deli gerekmektedir. S6z konusu karar destek mode-
linin amaci; sosyo-ekonomik ve tagimacilik ile ilgili
degiskenlerin, gelecekteki yolcu ve yiik tasimaciligi
talebi Gzerindeki etkisinin irdelenmesini kolaylastira-
rak, politika belirleyicilere destek olmaktir.

Bu baglamda; dnerilen karar destek modeli araciligiile

- Ea

ulagimla ilgili politika belirleyicilerinin gelecege yone-
lik stratejik karar almalarinda yol gosterecek, izlenen
herhangi bir politika sonucunda ortaya ¢ikacak degi-
sikliklerin ulagim tird talebi Gzerinde etkilerinin neler
olabilecegini irdelemeye yardimci olabilecek, degis-
kenlerin birbiri ile iligkilerini ayrintilar ile ortaya ko-
yabilecek, ag yapisi tizerinde herhangi bir degiskende
ortaya gikabilecek bir degisikligin sistemin bltiinliinde
yaratacagi etkinin gézlemlenmesini saglayabilecek bir
sistem olusturulmasi hedeflenmektedir.

Ulagim ve iletisim Strateji Belgesinde sektdrler; ka-
rayolu, demiryolu, denizyolu, havayolu, boru hatlari,
kombine tasimacilik ve lojistik, kentsel ulastirma ile
haberlesme olmak dzere 8 ayri alt bashk halinde ele
alinmis, stratejik hedef ve dneriler ise 2011-2023 d6-
nemi itibariyle hazirlanmigtir. Ancak, giiniimizde bas-



ENDUSTRi OTOMASYON

ta bilgi ve iletisim sektorlii olmak dzere, hemen her
alanda yasanan adeta bas ddéndirlci sayilabilecek
nitelikteki hizli degisim ve dontisiimler, stratejilerin
dayandirildigi varsayimlari kisa siirede gecersiz kila-
bilme riskini tagimaktadir.

Tirkiye icin hedef olarak Cumhuriyetimizin ytzinc(
kurulus yildonima olan 2023 yilinin segilmesi, kitle-
lere yon ve hedef gdstermek, motivasyon saglamak
bakimindan onemlidir. Bu kapsamda ulagimdan ta-
rima, egitimden bilgi ekonomisine, yabanci yatirim-
lardan dis politikaya, strdirilebilir kalkinmadan kent
planlamasina, AB lyeliginden alternatif enerji kaynak-
larinin kullanimina kadar uzanan genis bir gergevede
Tirkiye'nin gelecek profili ortaya konulmaktadir.
Emniyet, cevre, enerji ve ekonomik ihtiyaglara paralel
olarak her gecen giin daha fazla 6nem kazanan ulastir-
ma sektdri, bu gelismeler dogrultusunda olugturulan
vizyona gerekli katkiyi verecektir. “insan Odakli” he-
defler dogrultusunda sekillenen 2023 yili Tiirkiye’si-
nin, ulagim gereksinimlerinin karsilanmasi amaci ile
gelisen teknolojilerle uyumlu ulastirma altyapi agla-
ri ve modernizasyonu tamamlanarak “kaliteli yasam
standardi1” saglanacaktir.

ULASTIRMA SEKTORU VizYONU

Ulkemizin rekabet giiciine ve toplumun yasam Kkalite-
sinin yikseltilmesine katki veren; givenli, erisilebilir,
ekonomik, konforlu, hizl, ¢evreye duyarli, kesintisiz,
dengeli, ¢cagdas hizmetlerin sunuldugu surdiirilebilir
bir ulastirma sistemi olusturmak.

ULASTIRMA SEKTORU iCiN STRATEJi ve
ONERILER

 Ulastirma tiirleri arasinda etkin koordinasyonu sag-
layacak dizenlemeler gergeklestirilecek ve buna pa-
ralel olarak gelisen ve degisen sartlar dogrultusunda
Ulastirma Bakanligi ile bagh ve ilgili Kuruluslarinda
yOnetim yapisi yeniden diizenlenecektir.

- Son yillarda sosyal sorumluluklar kapsaminda 6ne-
mi giderek artan, “Cevre, Enerji Verimlili§i, Engelliler,
EGitim” gibi konular basta olmak lizere Ulastirma Ba-
kanligi teskilat yapisi yeniden diizenlenmeli ve gorev,
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yetki ve sorumluluklarin dagilimi acik olarak tanimla-
nacaktir.

e Ulastirmanin arastirma-gelistirme ve egitim etkin-
liklerini yerine getirmek tizere bir Ulastirma Enstitlisi
kurulacak ve ulastirma alaninda nitelikli personel ye-
tistirilmesi amaci ile dniversitelerle ishirligine gidile-
cektir.

 Ulasim Ana Plani hazirlanacaktir. Strateji Belgesinde
ongorilen hedeflere ulasilabilmesi igin uygulamaya
konulacak faaliyet ve projelerin dnceligi ve detaylar
Ulagim Ana Plani ile belirlenecektir. Ulagim Ana Plani
esnek ve dinamik bir yapida olacak ve belirli araliklar-
la glincellestirilecektir.

Planin amaci;

- Ekonomik ve sosyal gelismenin ihtiyag duydugu
ulastirma altyapisinin olusturulmasi,

- Ulastirma tirleri arasinda iilke gereksinimlerine uy-
gun dengenin saglanmasi,

- Maksimum can ve mal giivenliginin temin edilmesi,
- Gevreye verilen zararlarin en aza indirilmesi,

- Bilgi ve iletisim teknolojilerinden en (st diizeyde ya-
rarlaniimasi,

- Uluslararasi hukuk ve kurallara uyumlu bir ortamda,
ulagimin, ekonomik, konforlu, kesintisiz ve kisa sure-
de saglanmasi olacaktir.

* Ulastirma sektériinde alternatif ulagim sistemleri
kurmak icin AR-GE cahigmalari yapilacaktir. Gelisen
teknolojiler ve yeni ulagim sistemlerinin demiryolu,
karayolu, denizyolu alt ve Ust yapilarinda uygulan-
masina yonelik olarak daha ekonomik ve givenli yeni
ulagim sistemlerinin AR-GE calismasi yapilacak ve uy-
gulamaya gecilmesi saglanacaktir.

e Ulasimin her tiiriinde Glkemizi bélge dlkeleri ile bag-
layacak yeni koridor, hat ve baglantilarin olusumuna
yonelik projelere ve uygulamalara iligkin AR-GE c¢alis-
malari yapilacak ve uygulamaya konulacaktir.

* Finansman ihtiyacinin sirdirilebilir ¢dziime kavus-
turulmasi saglanacaktir.

- Tim ulastirma tirlerinden saglanan gelirler ve ver-
giler bir fonda toplanip, ihtiya¢ analizi gergevesinde
bir plan ve oran dahilinde Ulastirma Bakanhg Koordi-
natorliginde ulastirma yatirimlarinda kullaniimalidir.
- Finansal olarak gecerli bulunmayan fakat toplumsal

Em
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yarar yliksek olan yatinmlara devlet destegi saglanacaktir.

- Kamu-0Ozel Sektor isbirligi ile projelerin gerceklesti-
rilmesi ve 0zel sektdriin finansman ihtiyacina katkisi-
nin saglanmasina yonelik tedbirler alinacak ve gerekli
diizenlemeler yapilacaktir.

e Tasima Tirleri Arasindaki Pay Dagilimi ve 2023 He-
defi; donem sonunda demiryolunun yiik tagimacihgin-
daki payinin %15’in {izerine, yolcu tasimaciligindaki
payinin ise %10’un dzerine gikarmaktir.

Mevcut Durum| 2023 Sonu Hedefi

Tagima Paylan Ton-Km (Yurtigi Yiik)

Karayolu %80,63 %60
Demiryolu %4,76 %15
Havayolu %0,44 %1

Denizyolu %2,66 %10
Boru Hatlar %11,51 %14

Tasima Paylar Yolcu-Km (Yurtigi Yolcu)

Karayolu %89,59 %72
Demiryolu %2,22 %10
Havayolu %7,82 %14
Denizyolu %0,37 %4

Dénemler itibariyle ozellikle yik tasimalarinda top-
lu tagimaciligin 6n plana ¢ikarilmasi esas alinmistir.
Dengeli bir ulagim altyapisinin kurulmasina yonelik
olarak tiim uygun alt sektorleri koordineli olarak kul-
lanabilecek sekilde projeler gelistirilecek ve 0zellikle
yiik tagimacihginda demiryolu, denizyolu ve boru hat-
lari payinin tedricen artirilmasi hedeflenmistir.
Avrupa’daki demiryolu ile ilgili kuruluslar ve AB, 2020
hedef yili igin pazar payimnin yolcuda %6’dan %10’a,
yiikte %8’den %15’e ¢ikarilmasini hedeflemis bulun-
maktadir. Tlrkiye acisindan ise hedeflerin gercekles-
mesi, hatta bir atilimi dngdren stratejik yaklasim ile
2023 yili sonunda demiryolunun yiik tasimaciligindaki
payini %15’in Gzerine gikarilabilmesi, yolcu tagimaci-
iginda ise %10’un (zerine ¢ikarilabilmesi hedeflen-
migtir. Boylece 2023 yili sonuna kadar karayolunun
payini yikte %60, yolcuda %72 oranina ¢ekmek he-
deflenmigtir.

ULASTIRMA SEKTORU GENELI iGIN SONUG ve DE-

- ER

GERLENDIRME

Ulastirma sektdriinde gelisen ve degisen sartlar dog-
rultusunda sektdriin ve dlkemizin ihtiyaclari dogrul-
tusunda Ulastirma Bakanhgi ile bagh ve ilgili Kuru-
luglarin y6netim yapisinin yeniden dizenlenmesi ve
Ulastirma tiirleri arasinda etkin koordinasyonu sagla-
masi oncelikle hedeflenmistir.

Diger taraftan sektériin finansman ihtiyacinin sirdi-
rilebilir bir ¢oziime kavusturulmasi 6nem arz etmek-
tedir. Bu amagla; kamu - 6zel sektdr isbirligi ile pro-
jelerin gerceklestirilmesi ve 0zel sektoriin finansman
ihtivacina katkisinin saglanmasina yonelik tedbirler
alinmasi 6ngorilmus ise de ayrica, ulastirma tirlerin-
den saglanan gelirler ve vergilerden bir pay alinmasi
yoninde de bir diizenleme ihtiyaci ortaya gikmistir.
Ekonomik gliciin saglanmasi ve ilkenin refah diize-
yinin yikselmesi yoniinde atilacak her adimin ulag-
tirma sektdriine yatirim yapmaktan gectigi asikardir.
Rasyonel yatirim igin uygun finansmanin saglanmasi
aslinda dogru ulastirma modellerinin kurulmasi ve
minimum maliyetli finansman modellerinin kurgulan-
masina baglidir.

Dogru modelin kurulmasi yéniinde amag, ekonomik
degeri ve toplumsal agidan genelde refah diizeyini ar-
tirmak igin, mal ve yolcu transferinde fiyatlara asgari
yiik getirmektir. Boylelikle, ekonomide dogru bélge-
lerde dogru yatirimlarin gergeklestirilmesine de imkan
saglanmis olur. Minimum maliyetli finansmanin sag-
lanmasi amaclyla ¢ok cesitli finansman kaynaklarina
sahip olmak gerekir. Bu yonde Tiirkiye’de finansal
piyasalarda likidite ve derinligin saglanmasi 6nem arz
etmektedir. Tirkiye’de finansal kaynaklarin artmasi
yoniinde tasarruf egiliminin yikselmesi sartlarin ba-
sinda gelmektedir.

Ulastirma alaninda nitelikli personel yetistirilmesi ve
mevcut personelin hizmet i¢i egitimleri ile daha kali-
teli ve verimli gorev yapmalarini saglamak ve aragtir-
ma-gelistirme ve egitim etkinliklerini yerine getirmek
izere bir Ulastirma Enstitist kurulmasi ve bu konu-
larda Gniversitelerle etkin bir ighirligine gidilmesi 6n-
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gortlmektedir.

Ulastirma sektoriinde alternatif ulasim sistemleri kur-
mak icin AR-GE calismalari yapiimasi ve ulagimin her
tiriinde ilkemizi bolge dlkeleri ile baglayacak yeni
koridor, hat ve baglantilarin olusumuna yénelik pro-
jelerin uygulamalarina yonelik ¢alismalarin yapiimasi
esas alinmistir.

Ayrica, Tirkiye acisindan hedeflerin gerceklesmesi,
hatta bir atihmi dngdren stratejik yaklasim ile 2023
yill sonunda demiryolunun yik tasimaciligindaki pa-
ymin %15’in Gzerine ¢ikarilabilmesi, yolcu tasimaci-
iginda ise %10'un lzerine ¢ikarilabilmesi hedeflen-
migtir. Benzer sekilde denizyolu ile tagima payinin
buglinkii %2.66 olan tasimacilik payinin 2023 yilinda
%10 olmasi dngorilmustir. Boylece 2023 yili sonuna
kadar karayolunun payinin yiikte %60 yolcuda %72
oranina gekilmesi hedeflenmistir.

Strateji belgesinin bir anlamda yol haritasini olustu-
racak sekilde hazirlanacak olan “Ulagtirma Ana Plani”
cercevesinde, demiryolu, denizyolu, boru hatlarinin
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pay! tedricen artirilacak ve oncelikli altyapi projele-
rinin ortaya konulmasina ve ulagim alt sistemlerinin
uygun olanlarini ayni anda kullanan kombine tasima-
cihgina 6zen gosterilecektir.

Bu dnceliklere uygun sekilde hazirlanacak eylem plan-
lari ile altyapi projelerinin ortaya konulmasina ve ula-
sim alt sistemlerinin uygun olanlarini ayni anda kulla-
nan kombine tagimaciligina 6zen gdsterilecektir.
Sonug olarak; bu calismada, dlkemizin 2023 yilinda
nasil bir noktada olmasi gerektigi gerceginden hare-
ketle bu noktada ihtiyag¢ duyulacak ulastirma sistemi-
nin kurulmasi ve tagsima paylarinin en etkin ve verimli
bir yapiya kavusturulmasina yonelik neler yapilacagi-
nin ortaya konmasi temel alinmigtir...

Bu calisma 2023 yili Tirkiye’sinin gerekli teknolojik
atilimlari yaparak, kalkinmis Glkeler arasindaki yerini
almis olmasi igin, Ulastirma sektdriinde gliintimtizden
itibaren donemler halinde 2023 ve daha sonrasinda,
olaylari ele alis ve uygulayis yoniinden, ‘bakis agisi-

El
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nin’ ne olmasi gerektigine ve ne olmasinin tanimlan-
masina 6nem verilmistir.

Tirkiye ve diinyadaki durum, egilimler ve itici gugler,
ilkemizin glclii ve zayif yanlari, firsatlarimiz ve karsi
karsiya oldugumuz tehditler dikkate alinarak ortaya
konulan vizyon 1si1ginda, hedefler ve stratejik hedef ve
faaliyet konulari ve alanlari tanimlanmigtir.

Yolcu ve yiik tasimaciliginda ekonomi, hiz, gtivenlik
ve konfor her ulagim tirinde aranmasi gereken ozel-
liklerdir. Bunlarin yani sira g¢evreyi en az kirletmesi,
lilkede mevcut enerji kaynaklarini kullanmasi ve bu si-
rada yolcu-km veya ton-km basina tiikettigi enerjinin
minimum olmasi, ilk tesis ve bakim / onarim kolayhgt,
gibi hususlar ulastirma tirlerinin tercihinde g6z 6niin-
de tutulmasi gereken diger temel unsurlardir.

Yolcu ve yiik tasimaciliginda ulagim tirlerinin her bi-
rinden faydalaniimasi esas olmugtur. Bu itibarla; tilke-
nin, sosyal durumuna, mali imkanlarina, sahip oldugu
enerji kaynaklari ile arazisinin topografik dzelliklerine,
teknolojik yapisina uygun disen ulastirma tirlerinin
secilip her birine gerekli olan agirhgin verilmesi ge-
rekmektedir.

Bunun yaninda, ulastirma bir bitiin olduguna gore bu
tirler arasinda dengelerin saglanmasi, tiirlerin birbir-
lerinin rakibi degil birbirlerini besleyen sistemler sek-
linde bir bitlun olarak igletilmeleri tlke i¢in ekonomik,
hizli, giivenli bir tasima hizmetinin saglanmasinda g6z
oninde tutulmasi gereken ana unsurlardir.

Bu kapsamda, onimizdeki 12 yilda yasanabilecek de-
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gisim ve gelismeleri de 6ngdrerek ilkemizin ulagim
sektorl igin 2023 yilina kadar gecerli olacak bir stra-
tejinin olusturulmasina ihtiyag duyulmustur.

Ancak, glnimizde basta bilgi ve iletisim sektorl
olmak (lzere, hemen her alanda yasanan adete bas
dondiriici sayilabilecek nitelikteki hizli degisim ve
doénisimler, stratejilerin dayandiriidigl varsayimlari
kisa siirede gegersiz kilabilme riski ile de karsi karsiya
oldugu da kabul edilmektedir.

Saghklr yapidaki bir ulastirma sisteminde, esas ola-
rak, planlama ile kapasitenin gelisen ihtiyaclara uyar-
lanmasi uygun bir amag sayilabilir. Buna karsilk,
yapisal bozuklugu olan bir sistemde olumsuzluklarin
diizeltilmesi amaclanacagi igin durum g¢ok farkhdir.
Tirkiye ulastirmasinda yapisal bozukluklar bulundugu
ve sistemin diizeltilerek saghkli bir yapiya kavusturul-
masi gerekmektedir.

Buna gdre ¢6zim, mevcut durum baglaminda degil,
istenen gelismeleri yonlendirmek suretiyle aranacagi
icin, 6zel bir yaklasimin benimsenmesini gerektirmek-
tedir. Yani yalniz talebin gelisimiyle ilgilenilerek arzin
kapasitesini arttirmaya yonelik bir planlama yaklasi-
mi1, bu durumda gecerli olmayacaktir. Aksine sistemin
6gelerinin davranmiglarini anlayarak ve onlari degisik
araclarla etkilemeye calisarak, yapisal sorunlari ¢oz-
meye ¢aba gostermek, yani ‘etken’ bir yaklagim ortaya
koymak gerekecektir.

Tirkiye acisindan hedeflerin gerceklesmesi, hatta bir
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atithmi 6ngoren stratejik yaklasim ile 2023 yili sonun-
da demiryolunun yiik tagimaciligindaki payini %15’in
Uzerine ¢ikarilabilmesi, yolcu tagimaciliginda ise %10’
un Uzerine c¢ikarilabilmesi hedeflenmistir. Boylece
2023 yili sonuna kadar Karayolunun payini yiikte %60
yolcuda %72 oranina gekmek hedeflenmistir.

Ulagim tdrleri itibariyle 2023 sonunda;

Karayollarinda;

1. Halen 19.702 km. olan boliinmUs yollarimizin top-
lami 32.000 km.ye ulasacak,

2. YID modeliyle yapilacak 5.250 km. ilave otoyol
projeleriyle otoyol uzunlugu 7.500 km.ye ulasacaktir.
Bugiin itibariyle 1000 Km 2’ye diisen 2,5 km.lik otoyol
uzunlugu 9,2 km’ye yiikselerek AB lilkelerinin ortala-
ma degerine ulasiimis olacaktir.

3. Donem sonunda toplam 67.000 km.’ye ulasacak
karayolu aginin tamami Bitlimli Sicak Karisim Asfalta
(BSK) dontistiralmus olacaktir.

Boylece siriiciilere saglanan daha giivenli, rahat ve
konforlu ara¢ kullanim imkanlari sonucu, tasit sayi-
sinda ve dolaysiyla arag trafiginde yasanacak dnemli
orandaki artiglara ragmen, 6zellikle basta hatah sol-
lamalar olmak tizere diger yol kusurlarindan kaynak-
lanan ve can ve mal kayiplarina neden olan trafik ka-
zalarinda 6nemli oranda azalma olacaktir. Halen 3,97

olan 100 Milyon tasitx*km. basina diisen 6lim orani
boylelikle 1’in altina diisecektir.

Dénem sonuna kadar yapilacak otoyol, béliinmis yol
ve BSK kaplamalari ve diger yatirimlar igcin toplam 166
Milyar TL. kaynaga ihtiya¢c oldugu tahmin edilmekte
olup, bunun yaklagik 43 Milyar TL.lik b8limii YID
modeli ile 6zel sektér yatirimi ile gergeklestirilecek,
geri kalan 123 Milyar TL ise kamu kaynagindan kar-
silanacaktir.

2. Demiryollarinda;

1. Halen toplam 11.915 km. olan demiryolu agi, 2023
sonunda yaklasik 30.000 km.ye ulagsmis olacaktir.
30.000 km.lik demiryolu aginin yaklasik 11.000 km.lik
kisminda hizli tren isletmeciligi yapilacaktir.

2. Demiryolu teskilati, tlkemizin ve sektdrln ihtiyag-
lari ile AB’nin norm ve standartlarina uygun olarak
“Yeniden Yapilandiriimig” olacaktir.

3. Rayli Tasit Sanayinin Gelistirilmesi Saglanacaktir.
Bu kapsamda metro, hafif metro, monoray, hizli tren
seti, tiinel teknolojileri ile manyetik tren teknolojileri-
nin gelistirilmesi yeni projelerde tasarim-gelistirme-
prototip-kalip gibi retim dncesi tiim safhalarda yerli-
lesme saglanacaktir.

4. Basta Hicaz Demir yolu olmak iizere, Kavkaz-Sam-
sun-Basra, Kars-Tiflis- Bakii, Giineydogu Asya, istan-

BN
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bul-Basra, Kuzey Demiryolu Koridoru, gibi llkemizi
demir yolu ile bélge Ulkelerine baglayacak yeni kori-
dor ve baglantilarin olusumuna yonelik bélgesel pro-
jelere dncelik verilecek ve gergeklestirilecektir.

5. Dénem sonuna kadar yapilacak yeni demiryolu hat-
lari icin yaklagik 70 Milyar TL, altyapi ve tstyap! ya-
tinmlar ile diger modernizasyon calismalari igin 30
Milyar TL. olmak tizere toplam 100 Milyar TL. kaynaga
ihtiyac duyulacak olup, bunun 25 Milyar TL.lik kismi
Kamu Ozel isbirligi kapsaminda 6zel sektor yatirimi ile
gergeklestirilecektir.

3. Havayolu Ulasiminda;

1. Yeni yapilacak havaalanlari ile mevcut havaalanla-
rinin kapasitelerinin artirimi sonucunda, 2023 yili so-
nunda yolcu kapasitesi toplam 350 Milyon/yil’a ulas-
mig olacaktir.

2. Tirk Sivil Hava tasimacilik filo yapisi; en az 100
genis gbévde, 450 dar govde,

200 bolgesel ugak olmak lzere toplam 750 ugaklik bir
yapiya kavusmus olacaktir.

3. Ulkemizin Karadeniz, Kafkasya, Ortadogu ve Akde-
niz cografyasinda beklenen 5.000 ucaklik dev bir filo-
ya bakim merkezleriyle ev sahipligi yapacak en az 2
adet ucak bakim ve egitim merkezi niteliginde havaa-
lani yapilmis olacaktir.

4. Ticari amacli, 0zellikle bdlgesel uguslara yonelik
ucak Uretimi yapan uluslar arasi taninirhgr olan bir
ucak fabrikasi kurularak imalata baglanmis olacaktir.
5. Donem sonuna kadar yapilacak yatirimlar igin yak-
lastk 62 Milyar TL, kaynaga ihtiya¢ duyulacak olup,
bunun 23 Milyar TL.lik kismi 0zel sektor, 10 Milyar
TL.si Kamu Ozel isbirligi kapsaminda 6zel sektor ya-
tirimi ile 29 Milyar TL.lik kismi ise kamu kaynagindan
karsilanacaktir.

4. Denizcilik Sektdriinde;

Yeni yapilacak yatirnmlarda DLH Genel Midirligince
yapilan Ulastirma Kiyi Yapilari ve Turizm Kiyi Yapilari
Master Planlari ile Balikgilik Kiyr Yapilart Durum ve
Intiyag Analizi ve Bayindirlik ve iskan Bakanligrnca
yapilan Bitiinlesik Kiy1 Master Planlari dikkate alina-
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rak belirlenen hedef ve Oneriler kapsaminda deniz-
cilik sektoriinde planh bir gelisme 6ngérillmektedir.
Ayrica;

1. Halen limanlarimizda elleglenen toplam yik miktari
348 Milyon tondur. 2023 yilinda ise bu miktarin; 500
Milyon tonu kuru yiik, 350 Milyon tonu sivi yiik olmak
tizere toplam 850 Milyon tona ulagmasi beklenmek-
tedir.

2. Gemi inga sektoriinde, giniimiiz itibari ile kurulu
3,6 Milyon DWT olan proje kapasitesinin rasyonel bir
sekilde yapilanmasi ve rekabetgi giictintin artiriimasi
saglanacaktir. 2023 yilinda Tiirk tersaneleri, global si-
pariste ilk 5 iginde yer alirken, teknolojik, ¢cevreye du-
yarli marka olmus gemileri diinya ticaretine sunmaya
devam edecektir.

3. ihracatimizdaki, suda yiizer araclar kaleminin aldi-
g1 payin asgari 5’e ulastiriimasi ongoriilmektedir. iyi
déneminde yillik 2.6 Milyar dolarlik ihracat gercekles-
tiren sektorln, yukarida ifade edilen rekabetci niteli-
ginin kazandiriimasiyla 6ngérilye ulagilacagi beklen-
mektedir. Gemi inga ve bakim onarima yapilan her bir
yatirimin yan sanayimizde de ciddi katma deger etkisi
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olugacaktir.

4. Deniz turizmi sektdriinde, 7 adet yeni kruvaziyer li-
man yapilmasli, en az (¢ kruvaziyer limanin homeport
niteliklerinde hizmet verecek altyapiya kavusturulma-
s1 ve mevcut 13.400 olan yat baglama kapasitemizin
50.000’e ulagmasi hedeflenmistir.

5. Denizcilik sektoriinde yapilacak yatirimlar projeleri
icin, 10.Ulastirma Surasi kapsaminda yapilan calis-
malarda 2023 yilina kadar toplamda 2010 yili fiyatlari
ile yaklasik 53 Milyar TL maliyet hesaplanmig olup,
bunun yaklasik %10’unun kamu kaynaklari ile geri ka-
laninin ise YiD ve diger kamu-0zel igbirligi yéntemleri
ve 0zel sektoriin katilimiyla karsilanacag! degerlendir-
mektedir

Diinya ticaretinin buginki seviyesinin 3 katina ulas-
masini éngérdigimiiz 2023 yilinda Tirkiye'nin top-
lam ticaretinin de 2 Trilyon dolara yaklagmasi tahmin
edilmektedir. Son yillarda hizla biylyen Tiirk sahipli
deniz tasimacilik filomuzun buglnki kapasitesinin
iki katindan fazla artarak, global tasimaciliktan daha
fazla pay alarak ilke ekonomisine yiiksek katki sagla-
mas! beklenmektedir. Ayni sekilde, halen Tiirk ticaret

Em
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yiklerinin %20’sinden daha az bir kismi Tiirk sahipli gemiler
tarafindan tagindigi durumdan, en az %50’sinin taginabildigi bir
biyiikliige ulasmasi hedeflenmektedir.

Diinya denizlerinde deniz ticaret filosunun 2-2,5 Milyar DWT’e
ulasmasi 6ngoriisi dahilinde, 6ne ¢ikan bir konu da gemiler-
deki istihdam acigidir. Ulkemizde hizla artan deniziclik egitimi
sayesinde 2023 yilina giden sirecte ¢ok sayida gemi adami arzi
Tiirkiye tarafindan saglanabilecektir. Ongdriimiiz, yeni gemile-
rin yani sira mevcut gemilerin istihdam yenilenmesinin de ek-
lenmesi dikkate alinarak; sadece Tiirk sahipli gemilerde 25.000
yeni istihdam ve yabanci gemilerde de en az 25.000 kisilik gemi
adami pozisyonu saglanabilecektir.

Sonug olarak; yukarida belirtildigi (izere; Karayolu, Demiryolu,
Havacilik ve Denizcilik sektorlerinde 2023 yilina kadar yapilacak
yatinmlar igin toplam 381 Milyar TL. tutarinda kaynaga ihtiyag
olacagi, bunun; 233 Milyar TL. lik kisminin kamu kaynagindan,
113 Milyar TL.lik kisminin Kamu Ozel isbirligii gercevesinde, 35
Milyar TL.lik boliminin ise 6zel sektor tarafindan karsilanacag
Ongoralmustir.

Bunun yani sira, strateji belgesinin bir anlamda yol haritasini
olusturacak sekilde hazirfanacak olan Ulastirma Ana Plani ger-
cevesinde, demiryolu, denizyolu, boru hatlarinin payini tedricen
artinlacak sekilde oncelikler belirlenecektir. Bu dnceliklere uy-
gun sekilde hazirlanacak eylem planlari ile altyapi projelerinin
ortaya konulmasina ve ulagim alt sistemlerinin uygun olanlarini
aynianda kullanan kombine tasimaciliga 6zen gosterilecektir...”
Konuyla ilgili son olarak, tiim bu pozitif yaklagimlara ilaveten,
yine Ulagtirma Bakanligrnin “Stratejik Plan 2017-2021"de yar
alan “GZTF Analizi"ni de aktaralim:

GUGLU YONLER

* Genis yetkilere sahip kurulug kanununun bulunmasi

* Ulagim ve iletigim alaninda kokii ve giigli tim kuruluglan
biinyesinde bulundurmasi

* Ulusal ve uluslararasi gecerliligi olan belgeleri verme yetkisine
sahip olmasi

* Diizenleme ve denetleme yetkisinin olmasi

* Kurumsal tecriibeye sahip olunmasi

* Merkezi biitceden 6nemli bir pay almasi

* Biitge digi mali kaynaklara sahip olunmasi

* Ust politika belgelerinde ulastirma sektoriiniin éncelikli yati-
rim alanlarindan biri olarak belirlenmesi
*Ulusalveuluslararasialandaigbirligivekoordinasyonaagikolmasi

- EXR

ZAYIF YONLER

* Ulastirma sekt6rtiniin genel parametrelerinin yer aldigi bir veri
tabaninin eksikligi

* Lojistik kdy ve merkezlerle ilgili yasal diizenlemelerin yeter-
sizligi

* Ulusal tagimacilikta modlar arasi dengesizligin devam etmesi
* Yonetisim anlayisinin yeterince gelisememis olmasi

* Merkez ve tasra teskilatimizda hizmet binalarinin yetersiz ol-
mas|

* Bakanhigimiz biinyesinde kres, misafirhane vh. sosyal tesisle-
rinin bulunmamasi

* Bakanlik faaliyetlerinin yeterince tanrtilamamasi

* Halkla iliskiler calismalarinin yetersizligi

* Bakanlik hizmetlerinin sunumunda yararlanilacak bilisim tek-
nolojilerinin yeterli olmamasi

FIRSATLAR

* Ulagtirma ve iletisim sektorlerinin; yatinmel, igletmeci, geli-
simci ozelliklerinin olmasi

* Ulasim ve iletisimde uzun vadeli stratejilerin belirlenmis olma-
sI ve bu stratejileri destekleyecek proje havuzunun olmasi

* Cografi konumumuzun uluslararasi 6nemli ulasim koridorlari-
nin kesisme noktasinda bulunmasi

* Ulkemizin kombine tagimacilik ve lojistik merkezlerin kurul-
masi agisindan elverigli konumda bulunmasi

* AB fonlarindan en fazla yararlanan Bakanlik olunmasi

* Diinya ticaretinin biyiik oranda denizyoluyla yapiimasi

* Bilgi ve iletisim alaninda AR-GE destegi saglayacak fon bu-
lunmasi

* Hizmet alanlannin toplumun tlim kesimlerince kullaniliyor
olmasi

TEHDITLER

* Hammadde, eneriji ve teknoloji agisindan diga bagimliigimizin
devam etmesi

* Kiresel ve bolgesel siyasi ve ekonomik istikrarin bozulmasi

* Nifusun belli bolgelerde yogunlasmasi ve bélgesel gelismiglik
farklar

* Kurumlar arasi mevzuattan kaynaklanan gorev ve yetki gatis-
masinin bulunmasi

* Uluslararasi ulagim ve haberlesme koridorlarinda aleyhimize
olabilecek degisiklikler

*YID modeliyle gerceklestiriimesi dngériilen projelerde dig kay-
nakli finansman temininde yasanabilecek zorluklar
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ULASIM SISTEMLERININ YENi GAGI:
AKILLI ULASIM SiSTEMLERI
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Seda Gok'iin Ticaret Gazetesi’'nde yayinlanan Agustos
2017 tarih ve “Akilli Ulasim Stratejisi'ne glincelleme”
baslikli yazisina gore, Diinya’da akilli ulagim sistemleri
sektorinin blylkldginin 2025 yilinda 1.180 trilyon do-
lara ulagmasi bekleniyor. Tiirkiye bu pazarda yerini ala-
bilmek ve teknolojideki hizli gelisime bagli olarak Ulusal
Akillr Ulagim Sistemleri Strateji Belgesi ve 2018-2020
Eylem Plani giincelleniyor. Bu kapsamda 1 Agustos
2017 tarihinde Movenpick Otel Ankara’da gergeklesen,
kamu ve 6zel sektor temsilcilerinin katildigr Ulusal Akilh
Ulagim Sistemleri Strateji Belgesi ve 2018-2020 Eylem
Plani Toplantisi’nda Tirkiye'nin bu konudaki mevcut du-
rumu, yapiimasi gerekenler ve kamu-6zel sektor ighirligi
zerinde durulmus.

Peki nedir bu Akilli Ulasim Sistemleri?
Konuyu daha iyi anlamak ve agiklik getirmek igin, Ban-
dirma Onyedi Eyliil Universitesi'nde Subat 2017’de

- E=

gergeklestirilen “Akilli Ulastirma Sistemleri Galigtayi ve
Sonug Raporu”nda yer alan Dog¢. Dr. Mehmet Tektas'in
“Akillr Ulastirma Sistemleri Tanimi, Kapsami ve Uygula-
ma Alanlar” caligmasini aktariyoruz:

“1. Akilli Ulagim Sistemleri Tanimi, Onemi ve Stratejileri
Akilli Ulagim Sistemleri(AUS); seyahat siirelerinin azal-
tilmasi, trafik givenliginin arttiriimasi, mevcut yol ka-
pasitelerinin optimum kullanimi, mobilitenin arttiriimasi,
enerji verimliligi saglanarak iilke ekonomisine katkisi ve
cevreye verilen zararin azaltilmasi gibi amaglar dogrul-
tusunda gelistirilen kullanici-arag-altyapi-merkez arasin-
da ¢ok yonli veri aligverigi ile, izleme, 6lgme, analiz ve
kontrol igeren sistemlerdir[1].

Akilli Ulagtirma Sistemleri Enstitiisiiniin Onemi Sehir-
lerin yapisinin degisimi, teknolojik gelismeler ve arag
sayisindaki artisa bagh olarak AUS yapisini yiritecek
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ve bu alanda katki saglayacak Enstitli, Arastirma merke-
zi, Trafik Kontrol Merkezleri(TKM) veya Ulasim Kontrol
Merkezlerinin (UKM) kurulmasini gerekli kilmaktadir. Bu
amaca yonelik olarak Akilli Ulagim sistemlerine dair stra-
tejik politika, hedef ve eylemler;

*Dokuzuncu Kalkinma Plani,

*UDHB Stratejik Plani (2009-2013),

*Bilgi Toplumu Stratejisi ve eki Eylem Plani,

*Ulagim ve [letisim Stratejisi Hedef 2023,

* Ulusal iklim Degisikligi ve Strateji Belgesi,

* Ulusal Bilim Teknoloji ve Yenilik Stratejisi ve eki Eylem
Plani,

*Trafik Glvenligi Eylem Plani,

*Enerji Verimliligi Strateji Belgesi, Kentsel Gelisme Stra-
tejisi ve Eylem Plani (KENTGES)

*Ve son olarak da, Ulusal Akilli Ulagim Sistemleri Strate-
ji Belgesi ( 2014-2023) ve Eki Eylem Plani (2014-2016)
belgesinde belirlenmistir. Bu belgede, belirlenen amag
ve hedefler agsagida verilmistir.
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AUS’nin gelistirilmesi:

*(Jlke genelinde planlama ve entegrasyonu igin idari ve
teknik mevzuatin ulusal ve uluslararasi ihtiyaglara karsi-
lik vermesi

*Ulusal diizeyde bir AUS mimarisinin olusturulmasi.
*AUS’nin sistematik bir sekilde planlanmasi, koordinas-
yonu ve uygulanmasini saglamak amaciyla organizasyo-
nel diizenlemelerin gergeklestiriimesi.

* AUS’nin uygulanmasi ve entegrasyonu igin gerekli
mevzuat dizenlemelerinin gergeklestirilmesi.

Kiresel diizeyde rekabetci bir AUS sektoriiniin olustu-
rulmasi:

*AUS kullanicilarinin ve uygulayicilarinin AUS konusun-
da farkindaliklarinin arttiriimasi amaciyla bilinglendirme
ve Ozendirme faaliyetlerinin kamu, 6zel ve sivil toplum
ishirlikleri ile yayginlastiriimasi.

*AUS kapsaminda kullanilan yazilim ve donanim bazinda
yerli Giretimin tesvik edilmesi.

*Bilgi ve iletisim teknolojileri sektériinin AUS alaninda
dig pazara agllmasina yonelik calismalarin gerceklestirilmesi.

s
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*AUS konusunda yetismis nitelikli personel sayisinin
arttirlimasi.
*Akilli arag teknolojileri konusunda AR-GE faaliyetlerinin
ylritilmesi.

AUS uygulamalari ile trafik giivenli§inin ve mobilitenin
arttirlimasi:

*AUS Ulke capinda yayginlastirilarak, mevcut ulasim ve
iletisim altyapisinda AUS uygulamalarina baslanmasi
icin elzem olan diizenlemelerin yapiimasi

*Kent ici ve kentler arasi karayolu aginda trafik yéneti-
minin AUS ile etkin ve verimli hale getirilmesi
*Ulasimda e-6deme sistemlerinin yayginlastiriimasi
*Toplu tagimacilikta AUS uygulamalarinin arttiriimasi
*Yolcu bilgilendirme faaliyetlerinin gelistiriimesi

*Filo yonetimi uygulamalarinin yayginlagtiriimasi
*AUS’ni olusturan arac, altyapi, alan ve merkez unsurla-
ri arasindaki haberlesme sistemlerinin gelistirilmesi, en-
tegrasyonu ve yonetsel koordinasyonunun saglanmasi
*Tum ulasim sistemlerinde trafik gtivenliginin arttiriima-
st igin farkli seviyelerde AUS’nin geligtirilmesi

*Kaza ve acil durum yonetimi uygulamalarinin gelisti-
rilmesi

*Intermodal ulagimi destekleyecek AUS sistemlerinin ve
uygulamalarinin gelistirilmesi

Hareket kisithigi olanlarin ulagim araglarina ve hizmetle-
rine erisiminin AUS ile kolaylastiriimas:

*Ulagim altyapisinin yaghlara, ¢ocuklara ve engellilere
daha etkin ve gtivenli hizmet verecek sekilde diizenlenmesi
*Toplu tagima filolarinin yaslilara, gocuklara ve engel-
lilere daha etkin ve glvenli hizmet verecek sekilde di-
zenlenmesi.

Yakit tiiketimi ve emisyonlarinin azaltilmasi:
*Enerji verimliligini saglayacak gevre dostu AUS uygula-
malarinin gelistirilmesi

*Kent i¢i ulagimda emisyonlarin azaltiimasina yonelik
¢ozlimler tretilmesi.

- ER
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2. Aus Uygulama Alanlan
AUS ic¢in genel kabul gdren ana baglklar asagida sira-
lanmistir;

Trafik Yonetim Sistemleri
Temel Trafik Yonetim Sisteminin Blok Semasi asagida

stalel
BILGILEN DY RAAE

CiazLAR

ALGELAYICILAR

verilmigtir.

Ozellikle kent ici trafigi diizenlemek ve yonetmek icin
tasarlanmis sistemledir. Bu amagla, trafik algilayicilarin-
dan gelen bilgiler dogrultusunda KKC (Kavsak Kontrol
Cihazi) lizerinden kavsak trafigini, Kontrol Merkezi iize-
rinden de yolcu ve siriicileri bilgilendirmektedir.
Kavsak Kontrol Cihazi (KKC)

Girilen planlar ve/veya algilayicilara gore programlanmis
veya dinamik strelerde trafik lambalarini kontrol ederek,
trafik akisini diizenleyen cihazlardir. KKC icin genelde al-
gilayici olarak, loop, PIR, video bazl sistemler kullanil-
maktadir. Bu algilayicilar iginde an ¢ok tercih edilen ise
kurulum, isletme, dayanim ve dogruluk acisindan loop
algilayicilardir.
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Trafik ve yol durumuna gdre KKC farkh ¢aligma modla-
rinda cahsmaktadirlar. Bu ¢aligma gekilleri kisaca asagi-
da verilmistir.

* Sabit Zamanl Galigma

KKC kontrol ettigi trafik lambalarini her daim sabit siire-
lerde yakarak trafi§i diizenler. Bu pek kullanilan ve tercih
edilen bir calisma yontemi degildir. Ancak, trafik yogun-
lugu distk yerlesim yerleri disindaki kavsaklarda, disik
maliyetli olusu sebebiyle tercih edilmektedir.

* Goklu Zamanli Galisma

KKC; gliniin saatine, haftanin giiniine, ayin haftasina,
semtte pazar olusuna, okul ¢ikis saatlerine vb. durum-
lara gore yon gecis sirelerini ayarladigi ¢alisma seklin-
dedir. En ¢ok kullanilan KKC calisma seklidir. Herhangi
bir algilayiciya veya merkezi kontrole ihtiyag duymadan
kavsak akisi miimkiin olan en uygun sartlarda diizenlen-
mis olmaktadir.
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* Yari Trafik Uyarmali Galisma

Yan yoldan arag veya yaya talebi gelmedigi siirece ana-
yolun akmasini saglayan galigma seklidir. T tipi ve yaya
gecis kavsaklarinda kullanilan bir ¢calisma seklidir. Genel
olarak, T kavsaklarda arag algilamak igin loop algilayici-
lar, yaya gecis kavsaklarinda ise yaya butonu kullanil-
maktadir.
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 Tam Trafik Uyarmal Galigma
Kavsak her yon ve serit (izerine konulan algilayicilarla,
kavsagin anlik durumuna gére gecis strelerini belirledigi
calisma seklidir. Bu calisma seklinin de temel olarak iki
farkli yontemi bulunmaktadir.

Basit tam trafik uyarmal calisma yonteminde; her yon-
deki seritlerin kavsak durma gizgisinden belli bir mesafe
gerisine birer loop yerlestirilmektedir. Kavsaktaki her
yondeki yesil siireleri igin, minimum, maksimum ve ar-
tinm sabitleri belirlenmektedir. ilgili yone yesil yanma
sirasi geldiginde, yesil lamba minimum sire kadar yan-
makta, eger algilayicidan talep gelmeye devam ediyorsa
artinm zamani kadar ilave strelerle maksimum zamana
kadar gitmekte, aksi durumda kirmiziya gecerek kavsag
gereksiz yere mesgul etmemektedir.

Kompleks galisma seklinde ise; serit basina birden fazla
loop, veya video algilayici, radar, PIR/AIR gibi kuyruk-
lanma, hiz, arag sayisi, serit doluluk orani gibi verileri
olcen algilayicilar yerlestirilerek, kavsak daha etkin kul-
laniimaktadir.

Her iki yontem igin de, minimum, maksimum ve artirim
sabitleri, coklu zamanli calisma yénteminde oldugu gibi
zamana ve/veya olaya bagl olarak dinamik hale getirile-
bilmektedir.
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e Arter Bazli Merkezi Galisma

Bir arterde bulunan tiim kavsaklarin trafigin anlik duru-
muna bagli olarak merkezi bir kontrol sistemi ile kontrol
edildigi yontemdir. Bu galisma yonteminde, kavgaklarda
bulunan algilayicilardan gelen veriler, éncelikle KKC iize-
rinde, oradan da merkeze iletiimek suretiyle merkezde
islenmektedir. Boylelikle, anlik olarak arterdeki yogun-
luga bagl olarak tlim kavsaklar senkronize bir sekilde
cahstiriimaktadir.

* Yesil Dalga Galisma

Tiam cahigma yontemlerinde ilave bir 6zellik olarak kulla-
nilabilen bir calisma seklidir. Arter (izerindeki kavsakla-
rin ana yonlerinde bulunan yesil siireleri, belirlenen arter
arag hizina bagh olarak kontrol edilmektedir. Bu yéntem-
de, arag arterde hi¢ kirmiziya yakalanmadan sabit hizla
arteri terk etmesi amaglanmaktadir.

7
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Trafik Kontrol Merkezi

Sahada bulunan tiim trafik bilgilerinin toplandigi, analiz
edildigi ve c¢ikan sonuca gore kavsaklarin kontrol edil-
digi, yolcu ve siriiciilerin bilgilendirilmesinin yapildig
merkezi bir kontrol sistemidir. Temel fonksiyonlar;
*Trafik yogunluk bilgilerini anlk olarak alma,

*Kent trafigini gergek zamanh olarak izleme,

*Sinyalize kavsaklarin gergek zamanli olarak izlenmesi
ve yonetimi,

*Trafik yogunluk bilgilerini gorsel ve isitsel olarak ver-
me,

*Trafikteki sdriclerin anhk degisimlerden haberdar
edilmesi,

*Trafik ve yol durumu bilgisini kullanicilara web ve tele-
fon yoluyla iletme,

*Bolgesel trafik durumlarini izleme e-ulasim konseptine
uygunluk,

*Dogru zamanda bilgilendirme ile alternatif glizergahlara
yonlendirme.(www.isbak.com.tr)

Sehirlerin yapisinin degisimi ve teknolojik gelismeler,
Trafik Kontrol Merkezlerinin (TKM), evirilerek ULASIM
KONTROL MERKEZI (UKM) olmasini gerekli kilmaktadir.
UKM’ler, TKM’lerden farkli olarak, sadece arag ve yaya
trafigini degil, metropollerdeki ulagimdaki tiim aktérlerin
izlendigi ve kontrol edildigi merkezler olacaktir. Bu saye-
de, nasil ki araglar icin giizergah secenekleri ve tahmini
varig siireleri tiretiliyor, kisiler iginde toplu tagima odakli
anlik ulagim verileri Gretilebilecektir. Bu konuda pek gok
ullke planlamalar ve pilot uygulamalar yapmaktadir.
Ayrica UKM Uzerinden, farkli durum ve senaryolar (afet,
olagan usti haller, bilyiik organizasyonalar vb.) igin ge-
nel ulasim planlama ve y6netimi yapilabilecektir.

e Siirlicti ve Yolcu Bilgilendirme
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Suriict ve yolculari trafik, yol ve hava gartlari hakkinda
bilgilendirmek amaciyla farkh unsurlar kullaniimaktadir.
Bunalar asagida verilmistir;

- Yol Ustii Bilgilendirme Sistemleri

VMS (Variable Message Sign) ve LCS (Line Control
Sign) olarak adlandirilan yol dsti bilgilendirme sistem-
lerinde siirlicti ve yolcuya anlik bilgiler aktariimaktadir.
Ulkemizde bu sistemleri baslica firmalar; isbak, Ortana
ve Intetra.

- Web ve mobil uygulamalar

Siiriicl ve yolcu bilgilendirmede yogun bir sekilde kulla-
nilmaya baslanan bu kanal, gelecekte ¢ok daha etkin ve
yaygin olacaktir.

- Radyo ve Televizyonlar

Hali hazirda, pek ¢ok 0zel radyo ve televizyonlar tam za-
manli veya kismi zamanh olarak yol ve trafik bilgilerini
yayinlamaktadir.

TCK, Karayolu Radyo kurmak icin tesebbiiste bulunmus
ancak, mevzuattan 6tiiri basarili olamamigtir.

Toplu Tasima Sistemleri

AUS’nin baglica amaglarindan biri zamanin ve enerjinin
verimsiz kullanimini engellemektir; bu da toplu tagimaci-
ligin 6zendirilmesini ve gelistiriimesini 6nemli bir 6nce-
lik haline getirir. Yolcu bilgilendirme sistemlerinin temel
amaci ve islevi de budur.

Bu sistemlerin etkin kullanimi igin son kullanicilarin far-
kindaliginin yiiksek olmasi gereklidir. Bugin ileri yolcu
bilgilendirme sistemleri icerisin de dne ¢ikan uygulama-
lar bir sonraki toplu tagima aracinin ne zaman gelecegini
yolculara bildiren NextBus ve benzeri sistemler ile akilh
duraklardir.
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Toplu tasimada 6ne cikan diger bir konu ise Elektro-
nik Bilet kavramidir. Diinyanin birgok dlkesinde, gesitli
amagclarla kullanilan ve cesitli teknolojiler kullanan or-
nekleri mevcuttur. Gelismis Ulkelerde ulagim hizmetleri
cogunlukla 6zel sektoriin idaresinde oldugundan, ula-
sim tcretlerinin 6denmesinde kullanilan temassiz akilli
kartlar genellikle belirli bir bdlgede ve belirli bir sirketin
ulagim aginda gecerlidir. Londra’da bitiin ulagim sis-
temlerinde gecerli olan QysterCard, Hong Kong’da ulasi-
min yani sira aligveriste de gecerli olan Octopus Card ve
Japonya yizolgtiminin yaklasik 2/3’(inde toplu tagima
sistemlerinde yaygin olarak kullanilan Suica, bu genel
durumun diginda kalan drneklerin dne ¢ikanlaridir.

Ulasim agi igindeki pek ¢ok unsur kendi mecralarinda
yolcu ve arag bilgilendirme sistemleri kurmaktadir. Or-
negin, IETT’nin MBOBIETT, Nasil Giderim uygulamalari,
otobislerin duraklara tahmini gelig strelerini vermekte
ve otoblis bazh giizergah planlamasina imkan vermekte-
dir. Ayni Sekilde iDO, Ulasim A.S., ISPARK, iSBAK gibi
kurumlarda kendi mecralarinda bu tiir hizmetler vermektedir.
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Ayrica, Akilli durak uygulamalar sehirlerimizde yayginlagsma-
ya baglamaktadir. Yine Belediye bazl elektronik ddeme
sistemleri pek ¢ok sehrimizde kurulmus ve calistiriimaktadir.

Otopark Yonetim Sistemleri

‘Her yil satilan 1 milyondan fazla arag igin, 10 milyon m2yeni
otopark alanina ihtiyag duyulmasina ragmen, bunun gok kii-
cuk bir bolimu inga edilebiliyor.

o
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En yogun il istanbul’da bir otoparka yaklagik 8 arag diiserken,
Izmirde bu oran 100’e Ankara’daysa 115’ gikiyor.’

Parking Work Flow Diagram

cm

Sysismatic Topolpgical Siructural Drawing

-
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Teknolojinin gelisiyle paralel olarak otopark sistemleri tam
otomatik hale déntismekteler. Bu sistemler iginde pek gok

teknik unsur kullanilmakta ve tamamen makine kontrollii oto-
parklar kurulmaktadir.

Kural ihlali Denetim Sistemleri
Sehir ici ve digi yollarda kural ihlali yapan araglarin tespiti
amaciyla kurulmus olan sistemlerdir. Bu denetleme sistemleri;

*Kirmizi ik ihlal tespit sistemi

*Emniyet geridi ihlal tespit sistemi,

*Hiz koridor ihlal tespit sistemi,

*Park ihlali tespit sistemi,
*Otobiis/tramvay yolu ihlal tespit sistemi,
*Yaya yolu ihlal tespit sistemi,

*Ters yon ihlal tespit sistemi,

*Tercihli yol ihlal tespit sistemi,

*Gabari tespit sistemi

gibi alt bilegenlerden olugmaktadir.

Gerek diinyada, gerekse tilkemizde bu tiir elektronik denetim
sistemleri yayginlagsmaktadir. Ozellikle Bati iilkelerinde trafik

- =
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guvenligi, dolayisiyla insan hayati ¢cok dnemli oldugundan,
ceza kesme mantigi yerine kaza 6nleme mantidi ile elektronik
denetim sistemleri konusunda yeni teknolojiler tiretiimekte ve
yayginlastinimaktadir.

Gelecekte V2V ve V2I haberlesme yontemleri ve mobil sis-
temlerin yayginlagsmasi ile pek ¢ok denetim merkezden yapi-
labilecek duruma gelecektir. Pilot uygulamalari pek ¢ok bati
tlkesinde yapiimakta olan ‘Akilli Yollar' konsepti gelistikce
izleme, yonlendirme ve denetim sistemleri de daha yaygin-
lagacaktir.

Kaza ve Acil Durum Sistemleri

Avrupa Birligi tarafindan desteklenen HeERO Projesinin Tiir-
kiye’deki uygulamalari icigleri Bakanligi iller idaresi Genel
Midirliga tarafindan ydritilecek olup ASELSAN A.S ile
birlikte telekomiinikasyon (TURK TELEKOM, TURKCELL) ve
otomotiv sektoriinden firmalar (TOFAS, RENAULT), icisleri
Bakanligr'nin alt yiiklenicileri olarak projede yer alacaklar.

Avrupa destekli projenin hedefleri;

*Tam eCall ile ilgili hizmet-zinciri pargalarini iyiles-
tirmek icin gerekli operasyonel ve fonksiyonel ihti-
yaglar tanimlamak(Gagri merkezi entegre kurtarma
sistemleri, telekominikasyon-112/E112, vb.)
*Mevcut Pan-Avrupa eCall ile ilgili Avrupa standart-
larini uygulamak

*Gerekli teknik ve operasyonel altyapi iyilestirmele-
rini gergeklestirmek

*Kamu ve/veya 0Ozel katma degerli hizmetler igin
eCall sisteminin olasi kullanimini tespit etmek
*eCall operatdrleri icin egitim materyalleri dretmek
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*CEN Proje Ekibi ile ighirligi icinde eCall servis ekip-
manlari ile ilgili sertifikasyon islemlerini degerlen-
dirmek

*Avrupa’daki gelecek eCall 6n kurulum ve yayilim fa-
aliyetleri i¢in éneriler Gretmek

*Pilot sonuglari ve en iyi uygulamalari HeERO pilot
projesine katilmayan diger AB Uye ve ilgili devletle-
rine tanitmak

*AB capinda uyumlulastiriimis eCall servisinin bir-
likte caligabilirlik ve sirekliligini gostermek

Bu hedefler dogrultusunda, Antalya ve Isparta pilot
bolge secilmistir. 2010 yilinda Antalya modern bir
112 Acil Gagri Merkezi Kurulmustur.

Otonom Arac Teknolojileri

Boeing’in gelistirdigi ve 2010 yilinda teslimine bas-
ladigr 787 Dreamliner ucaginin yazilimi, elektronik
destek sistemlerini isletmek icin yaklasik 14 milyon
satir koda ihtiyag duymaktadir. Bu sayl giinimizde
temin edilebilecek (st sinif bir araba i¢in 100 milyon
satir koda yaklagsmaktadir. Aracin sahip oldugu elekt-
ronik aksam ve yazilim tutarlari arag toplam maliyeti-
nin %35-%40’ina ulagmaktadir ki bunun %13-%15’i
yazilim gelistirmeye ait kisimdir. Bu rakamlar g6z
ontine alindiginda ara¢ yaziliminin milyar dolarlari
bulan bir yatirim haline geldigi agikga goriilmektedir.

Bu yazilim kodlari birbirine bir ag ile bagli 70 ile 100
kadar mikroiglemci tabanli elektronik kontrol dnitesi
(ECU) lzerinde kosmaktadir. Frost ve Sullivan tah-
minlerine gore yakin gelecekte yazilim kod sayisi 200
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ile 300 milyonu bulacaktir. Gartner Raporlarinda yer
verilen ongorilere gore 2020 itibari ile, araglar lize-
rindeki kullanici etkilesiminin %70’i sayisal (digital)
olarak gerceklestiriliyor olacaktir.

Tim Bunlarin neticesinde;

*Sirucistiz

*V2V, V21, V2P haberlesme
*Otomatik serit takibi

*Adaptif seyir kontroll
*Otomatik fren sistemli

*Trafik Is1gi / Tabela Algilama
*Stricd Yorgunluk Algilama
*Gece Gorls / Radar ile Algilama
*360 derece gevre goris

*Akilli Navigasyon
*Projeksiyon ile bilgi verme
*QOtomatik ayarlanabilen farlar
*Otomatik Park, Engel Algilama

gibi sistemlerin tamaminin oldugu aracalar yollarda

yerini alacaktir.”

Flsrt Momogesnend A ————
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#-SINAMICS G150 Clean Power, her gegen gln artan iz kontrol

(I gihazlan kullammina paralel olarak talep edilen sebeke kalitesi
ihtiyacina en ideal yarti sunuyor. Ustelik, bu konudaki en kati

||| standartiardan biri olan |EEE 519 ile tam uyumlu olarak.

+5INAMICS G150 Clean Power, enerji verimliligi ve maliyet etkinligi
konularinda standartlar) yeniden belirliyor.

Minimum yatinmia maksimum fayda:
.+ Harmonikleri distrmede kullanilan diger yontemlerle
karsiastirildifinda daha yiksek verim.
—_ & = Gins dogrultucusu IGRT coziimlere gére cok 1yl
fiyat-performans orani,
# Aktif dogrultuculu hiz kontrol cihazlanyla karsitastinldiginda
yiiksek isletme glvenilirligi (Daha yiiksek MTBF dederi).
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Call Center: 444 0 747

siemens.com.tr/motor-kontrol
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Yuzen metal levhalar

Metal isleme tesislerinde hassas malzeme tasima

FESTO / www.festo.com.tr

Nazik dev: Yeni istifleyici metal levhalari vakum kullanarak
yavagca tasir ve paletlere yerlestirir.

Metal seritlerin hassas handlingi igin tesviye sistem-
lerinde yeni bir vakum istifleyici kullaniyor. Yiiksek
kaliteli metal levhalar Festo’nun 105 vakum valfi ile
kontrol edilerek hizli bir sekilde taginir ve paletlere
yerlestirilir.

Metal seritler yiizeyde miilkemmel goriinse de, hikaye
genellikle iceride oldukga farkhdir.

Bakir, aliminyum veya celigin ¢esitli malzeme 0zel-
likleri ile birlikte haddeleme, kaplama ve birkag ton
agirhginda rulolar halinde sarma gibi igler malzeme

-

lizerinde devasa bir gerginlik birikmesine neden olur.
Aydinlatma, otomotiv ve bilgisayar sanayi ve glnes
enerjisi sektori gibi yiksek hassasiyetli bilesen ire-
ticileri igin, ylzeyinde ¢izik veya oluklar olmayan
dusik-gerilim sac levhalar diz kaynak adina onem-
li bir gerekliliktir. Kohler Maschinenbau GmbH*nin
son teknoloji tesviye sistemi bu zorlu gereksinimleri
karsilamak igin tasarlanmistir. Pnomatik bilesenler
kullanarak, bu sistemler levhalarin neredeyse yiiz-
melerini saglar.
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Formda metal levhalar: Kohler’in 42 metre uzunlugunda tesviye sistemi,
dakika basina 80 m sacin gerginligini kaldirir.

Yiizen levhalar

Makine mihendisleri, ince levhalari, piyasanin gi-
derek artan kalite standartlarini karsilayacak sekil-
de tatminin devamini saglamak icin yillardir tesviye
sistemlerini optimize ediyorlar. Friesenheim, giiney-
bati AlImanya merkezli Kohler Maschinenbau GmbH
neredeyse 50 yildir tesviye teknolojisi alaninda lider
bir tedarik¢i olmustur. Sirket, yenilikci teknolojik ¢o-
ziimleri gelistiricisi olarak gurur verici bir gelenege
sahiptir. Sirket diinya ¢apinda 6.000°den fazla kulla-
nim halindeki makineyi tasarladi.

0,1-1,5 mm malzeme kalinhginda tesviye levhalari
icin en son gelisme, neredeyse hi¢ temas olmadan
calismasi. Gesitli kaplamalara sahip malzemelerden
yapiimig seritler -kimisi mat, kimisi parlak- hava tab-
lalari Gizerinde ylzer ve sonra kendi tirindeki ilk va-
kumlu istifleyiciye yavascga tasinir. Burada, vakumilu
tasiyicilar farkli boyutlarda sac levhalari dogru konu-

ma getirirler. Bu tasiyicilar temas sonrasi son derece
hassas levhalar (izerinde iz birakan vantuz ve meka-
nik tutucularin yerine gelmistir.

Hareketli seritler

Tesviye isleminin baglangicinda bobinler, bir tasiyi-
ci araciligiyla bobin aciciya yiiklenir. Ozel kaplama-
[l besleme silindirleri tarafindan tahrik edilen metal
seritler sisteminin kalbine, degistirilebilir rulo kar-
tuglari ile 21-rulolu tesviyeye tasinir. Direkt olarak
ondeki bir haraketli silindir ideal serit gerginligi-
ni saglar. Kurulu olan 80 mm ¢apinda ve baglama
unitesi dahil olmak tzere 900 mm g¢alisma mesafeli
Festo DNC standart silindir, agiimamis olanlar ile ¢i-
zilmis seritleri ayristirir. Bu, bir oransal VPPM valfi
tarafindan kontrol edilir. Hareket bittiginde, 21-rulo
tesviyesi metal seritteki herhangi bir gerginligi or-
tadan kaldirir. Bunu 6nceden tanimlanmis tolerans
limitleri dahilinde biikerek yapar. Once giiclii, sonra
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cok daha nazikge. Malzemedeki farkli lif uzunluklari
boylece uyumlu hale getirilir.

Ucan Testere

Serit rulo tesviyelerinden ayrildiginda hava tablala-
rinin Gzerine dakikada 80 m ile ugar. Festo basing
regilatorleri rintn tiriine gore degisen hava yas-
tiklari Gretmektedir. Hava basinci bir el denetleyicisi
kullanilarak farkli malzemeler i¢in hizli ve kolayca
adapte edilebilir. Kagit ya da filmi ile lamine edilmis
olsun, levha yiizeyinin gizilmeyecegi sekilde levhalar
hizlica ve herhangi bir temas olmadan hava tabla-
larina sizdlirler. 300 ile 1,450 mm genigliginde ve
150 ile 4,500 mm arasinda gerekli uzunlukta levha-
lar kesmek icin, basit, ancak akilli bir ¢6ziim de, bir
hareketli testere kullanmaktadir. Bu testere, kesme
ritmi ilgili serit hizina adapte olan eliptik bir vola-
na eklenir. Dlizgln bir kesim sadece serit testere ile
ayni hiza ulastiginda elde edilebilir. Malzeme seridi
ayrildiktan sonra, sistem hava yastiklari ile tagima-

N

Metal levhalarin narin yiizeyi tesviye araciligiyla hassas aktarim gerektirir.
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dan konveyorler ile tasinmaya gecer. Givenli bir tu-
tus, Ozellikle de kiigiilk metal plakalar icin, tagiyicilar
bir vakum kaynagi ile donatiimistir. Bobin sonundaki
bir parcanin istenen plakadan her zaman daha kisa
oldugu igin, bir pndmatik silindir tagiyicilari agagi in-
dirir ve bdylece kalan malzemenin bir geri donisiim
kabinin icine kaymasini saglar.

Direksiyon valfleri

Kohler tesviyenin glizellesmesi i¢in son ek, vakum
konveyorleri ve 105 vakum valfi ile yeni gelistirilen
istifleyici. Bu farklh boyutlarda, malzeme ve malzeme
kalinliklarinda levhalarin ayrilmalari igin maksimum
keskinlik saglar. Festo’nun 21 vakum valfleri VV-
3/2-1/2-SA her istifleme kemeri igin vakumu kontrol
eder. Vakum, yan kanal kompresdrleri kullanilarak
olusturulur. Sac boyutuna bagh olarak, 2-in¢ valfleri
bes istifleme kemerini acabilir veya kapatabilir.
Bitmis bir sac istifleyiciye ulastiginda, vakum valf-
leri konveydrlerin ilk odalarina basing saglar. ince
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emis delikli istifleme kayislari, metal levhalar ile te-
mas ettiginde, gerekli handling kuvvetini Uretirler.
Dagitimin yapilacagi yere bagli olarak, valfler siirekli
hassas bir zamanlama ile yeniden acilir ve kapatilr.
Ek hassaslik bir solenoid valfi MFH-3-1/4-S ile kom-
binasyon halindeki vakum valf parcgasi lizerinde bir
ejektor darbe tarafindan saglanir. Hizli anahtarlama
valflerinin saglamhiklari ve 16 mm nominal boyutlari
ile, izl ve disik bakim saglanir.

Kosu paletleri

Kohler’in yeni geligtirilmis vakum istifleyici sistemi
dikkatli ve hafif bicimde metal plakalarin (st iste
yerlestirilmesini saglamak igin ¢cok sayida Festo bi-
lesenleri kullanmaktadir. Bu kombinasyon plakalarin
paket icin optimize edilmis sekilde diizenlenmesi se-
cenedini saglar. Bir zincir tasiyici son olarak mallari
etiketleyen ve ERP igin veri gonderen bir bosaltma
istasyonuna paletleri ulastirir. Yenilik¢i vakum istif-
leme bandi ile tesviye sistemi pnomatik ekipmanla-
rin, enerji, alan ve giderlerden tasarruf etmek igin,
nasil kullanilabilecegini gdsterir.

www.festo.com/catalog/dnc
www.festo.com/catalog/vppm

Sik esneme rahatlaticidir

Malzemedeki farkli lif boylari saclardaki gerginlikten
sorumludur. Bu, ozellikle rulo gevresinde malzeme-
lerin haddelenmesinden olusur. Saci daha fazla is-
leyerek optimize etmek icin, rulo tesviyesi sirasinda
birden fazla alternatif bilkme hareketine ugrar. Bu
bilkme ofset tesviye silindirleri kullanilarak yapilir.
Bunlar, malzemede tek tip bir elyaf uzunlugu elde
ederek kendi esneklik sinirini asan metal seridi de-
forme ederler. Serit tesviyeye girdiginde, makine
olarak henliz tesviyeye girmemis metal levhanin en
biylk biikiilmesinden daha biyiik olacak sekilde se-
ridin tim genisligi boyunca bir biktlme olusturur.
Gicler baslangicta ¢oksa, bunlar tesviye ¢ikisinda
diser. Makineden cikarken sac boylece planlanan
durumuna geri doner.

Metal levhalarin narin y(izeyi tesviye araciligiyla has-
sas aktarim gerektirir.

Formda metal levhalar: Kohler’in 42 metre uzunlu-
gunda tesviye sistemi, dakika basina 80 m sacin ger-
ginligini kaldirir.

Nazik dev: Yeni istifleyici metal levhalari vakum kul-
lanarak yavasca tasir ve paletlere yerlestirir.

Yiksek performans: 105 vakum valfi vakumu hassa-
siyetle dagitir.

Istifleme sisteminin bes vakumlu tasiyicisi baski izi
birakmadan mikemmel bir destek saglar.

Sac metal ile temas ederse, bes istifleme kemerin-
deki ince emis delikleri giivenilir ve hassas handling
saglar.

Sac boyutuna bagh istifleme kemerinin vakumunu
diizenleyen 2-ing¢ valfleri solenoid valfler VSNB-F
kontrol eder.

Hareketli silindir ile standart DNC silindir, tesviye si-
lindirine girig 6ncesi serit taginimini ayarlar.

Istifleme sisteminin bes vakumlu tasiyicisi baski izi
birakmadan mikemmel bir destek saglar.

o I
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Elektrik Tesisati Kontrolleri
Nasil Yapilir

MINERVA ELEKTRONIK / www.minervaelektronik.com.tr
Omer Celep / Teknik Satis Miidiirii

Topraklama Olciimii
Oncelikle sistemimizin ne oldugunu bilmek durumundayiz TT sistemlerde Topraklama Direnci 6l¢iiliirken TN

sistemlerde Gevrim empedansi él¢ilmelidir.
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Sistemn Topraklamasi  Agiktaki iletken balimler Sistern Topraklamasi  Agiktaki iletken balimler
(Govde vb } { e vb )

TT Sistemlerde isletme topragi ile koruma topragi birbirinden bagimsiz topraklanmistir. Bu sistemlerde hem
isletme icin hemde koruma igin toprak gegis direnci, kazikli topraklama dlgtim cihazlari ile dlgtlebilir.
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Substation Installation |
earth earth —
electrode electrode

Sadece topraga gecis direnci dlgiimii aslinda ¢ok kafi gelmemektedir. Yukaridaki sekilde gériildigi gibi olasi bir kagak
aninda akimin izleyecegi yolun tamaminin direncini distik tutmak gerekmektedir.
Yani topraklama direnci, Isletme topragi-koruma topragi-toprak 6z direnci ve iletkenlerin direncinin toplamidir. ..
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TN Sistem
L1 ¢ L1 m gibi veriler dogru degildir. Evimizde ¢alisan sistem-
T : tij Ll leri bir disiinelim. Birde fabrika ortamindaki yikleri...
-2 ;: r = g H] Simdi her iki yer icinde 2 Ohm’un altinda olmali demek
i + T11F ][ size mantikli geliyor mu?
sien roprdamaa, PN et p— e

Bunun bir formali vardir!

TN Sistemlerde isletme topragindan koruma igin ayri bir

TT Sleternler igin TH Skstemler igin
kablo cekilir. Bu kabloya koruma kablosu adi da verilir. 50V 230V
Bu sistemlerde artik kazikli topraklama direnci 6lgimii R < T R < -
alirsak her noktadan isletme topraginin direncini gére- A - a A - Ia

cegimizden otird artik ¢evrim empedansi kontroliinii

yapmamiz gerekmektedir

la Sigortalarimizin agma akimidir... Yeni nesil sigor-
talarda la degeri (istiinde yazar... Yazmayan modeller

et icin; Priz ve aydinlatma, binalarda
; : B tipi (MCB) — =51
.—"-‘—'-‘-- Motor ve sanayide
i ; C tipi (MCB) — =10 .1
K tipi (MCB) — =151
Ana kolon ve motorlarda
[r=100 MCCB . — l,=8-12 .1
= NH/gG-Sigortalar - [,=8.1
Substation
earth . . o .
electrode Yani eger B tipi 16A bir sigorta kullaniyor isek;

Yukaridaki sekilde de gortldigi gibi kagak akimin izle-
yecegi yol artik iletkenlerin direnci olacagindan gevrim B tipi (MCB) = Ia =5" ]r1|
empedansi 6lgen cihazlar ile 6lgtimlerimizi yapmaliyiz.

BU 6lcil . . . —
u Glgiim me.todu. .|.Ie __gal|§a.m. artinler TT sistemlerde Ia =5"16=80A
Topraklama direnci 6lgiimlerini de yapabilirler...
50
Kag Ohm olmahidir? RA s h
Piyasada bilinen 2,3,5,10 Ohm gibi veriler dogru g_g
degildir. Evimizde calisan sistemleri bir disiine- R g
lim. Birde fabrika ortamindaki yikleri... Simdi ; A
her iki yer icinde 20hm’un altinda olmali demek ' RA 5 0162 n

size mantikli geliyormu?
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Bu degeri yakalayabilmek tabi ki ¢ok muimkin
degildir. Yakalanamayan noktalarda kacak akim réle-
si kullaniimasi gereklidir. O zaman formilimiz;

Kacak akim Rolesi
RCD, MCCB, FI, KAR > [, =0,03 A

.. 50
0,03
¢ & A

&' R, 16670

)
IA

Olacaktir...

Yalniz tabi ki kagak akim rélesinin de test edilmesi gerekmekte-
dir. Kagak akim rolesi test cihazlari ile kag mA’de ve kag mS’de
attiginin test edilmesi ve bunun raporlanmasi zorunlulugu bu-
lunmaktadir.

Cevrim empedansi 6lgen cihazlar olasi hata ve kisa devre akim-
larini hesaplayabilirler. Yada bunu V=I.R formiilii ile bizde he-
saplayabiliriz. Bu hesap ile artik oradan kag A akim akabilecegini
bildigimizden otiri devre kesicimizin buna uygun olup olma-
digini kontrol edebiliriz. Ayrica 12t hesabi ile de kablo caplari
kontrol edilmeli ve tesisata bundan sonra uygunluk verilmelidir.
Yazimizin ilerisinde anlatacagimiz cihazlar bu hesaplamalari si-
zin yerinize yapabilirler.

izolasyon Direnci

izolasyon direnci caligma geriliminin en az iki katinda en cokta
{i¢ katinda yapiimadir. ig tesisat kontrollerinde uygulanan geri-
lim degerinin ohm cinsinden bin katinin distli bir deger uygundur.
Yani 1.000V-1kV gerilim degeri ile test yapiyor isek en az
1.000.000 Ohm-1M Ohm degerini gérmeliyiz. Bu degerin {is-
tiindeki tim degerler Algak gerilim ic tesisat verileri igin uygundur.
i¢ Tesisat Kontrollerinde Yénetmelik Geregi Asagidaki Olciimle-
rin Yapilmasi Zorunludur

1) Ana ve tamamlayici potansiyel dengeleme ile koruma iletken-
ligin strekliligi 6lctilecektir.

Kablo veya baralarda tiretim, nakliye, ddseme ve montaj asama-
larinda bir hasar meydana gelmis olabilir. Bu sebeple bu kablo-
larin streklilikleri yani iletkenlikleri test edilmelidir. Bunu da en
az 200mA test akimi tiretebilen driinlerle yapmak gerekmektedir
ki uzun kablolar besleyebilelim.

- E
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2)Her bir gerilim altindaki iletken ve toprak arasindaki yalitim,
tesis enerjilenmeden dnce Olgiilecektir. (izolasyon Direnci)
Yine Kablo veya baralarda iretim, nakliye, déseme ve mon-
taj asamalarinda izolasyonlarinda bir hasar meydana gelmis
olabilir. Bu sebeple bu kablolarin izolasyonlar yukarida
anlatildigi sekilde test edilmelidir.

3)TT sisteminde kurulan topraklama direnci dlglilecektir.
Topraklama direnci yazinin baginda anlatildigi sekilde enerji ve-
riimeden hemen Gnce kontrol edilmelidir.

4)TN sistemde ¢evrim empedans olgllecekir.

Gevrim empedans! Enerji verildikten hemen sonra kontrol
edilmelidir.

5)Tek faz olasi kisa devre akimi ve olasi toprak hatasi akimi
Olclilecektir.

Eneriji verildikten hemen sonra Gevrim empedansi 6lgen cihazlar
yardimiyla ISC yani kisa devre akimi IFC yani hata akimi degerle-
ri hesaplanmalidir. ISC Faz-Notr arasi iken IFC Faz-Toprak arasi
gecebilecek maksimum akim degerleridir.

6)RCD mekanik olarak (4 haftada bir) olarak dlgiilecektir.
Kacak akim rolelerinin dzerlerindeki butonlar sadece mekaniksel
bir testtir. Kontaklarin kaynayip kaynamadigini kontrol ederler.
7)RCD agma akimi ve siiresi dlglilecektir.

Ancak biz kagak akim rolelerinin kag mA’de ve kag mS’de acti-
gini test etmeliyiz. Bunun iginde bize bu kagak akimlari yaratip
bu siireleri 6lgen kagak akim rolesi test cihazlar kullanmaliyiz.
8)Ddner alan yoni dlgilecektir.

Faz yonlerini enerji vermeden dnce kontrol etmeliyiz.

9)Tek fazli sistemlerde Gzellikle 3. Harmonikler élgtilecektir.
Mono faz sistemlerde 3. Harmonikler kablo isinmalarina
yol acabilir. Bu sebeple 3. Harmoniklerin kontrol edilmesi
gerekmektedir.

10) Olgiim sonuglari rapor edilecekir.

Olgiim sonuglarinin da raporlanmasi ve saklanmasi gerek
mektedir.

Tim bu testleri bir arada yapan ¢ok fonksiyonlu test ci-
hazlar vardir. Tirkiye distribitorligiini  yirittigimiz
HT-Italia’nin  MacrotestG3 modeli monofaz olarak GSC60
modeli de Trifaz olarak Enerji AnalizOrii olarak calisabilir-
ler. Diger tiim oOzellikleri aynidir. Yan sayfadaki driin rek-
lamimizda bu cihazlarin detayl incelemesini bulabilirsiniz.

Ayrica arzu ederseniz firmamiz ile iletisim kurarak, gerek sirketi-
mizde gerek kendi firmanizda hem topraklama hemde ig tesisat
kontrolleri igin detayli teknik egitim alabilir ve dilerseniz tirtinleri-
mizin demo uygulamasini yapmamizi talep edebilirsiniz.



Simdiye kadar iiretilmii en iistiin ozellikli
elektrik tesisati test cihazi ile tamisin

HT-Italia GSC60
GSC60 3 Fazli Enerji Analizorii
ve Tesisat Test Cihazi

HI-Italia Macrotest G3
MacrotestG3 Tek Fazli Enerji
Analizorii ve Tesisat Test Cihazi

Trifaze Monofaze

Wireless bagiants ile tablet tolefon pe lere oyomiu
(Opsiyoned probdan e kagak

akimn dedert-hu-swaklik-nem Sigdmien
Sicakde [ux nem ve diger birgoi geyresel
parametreyi de okuyabilen bir Grindl

Htdnalysts vazhi ve §o0oud bulot Grelligi sayesinde
Gplmleviniz shreidi kayrita. .

HTAnalysts mabd yanbmi fle sahada Slglmleninz amnda kapt
altin alabiirve dilerseniz bulutta saklayabifir, didersents de rapor

olusturup ganderebilirniz
Ragak alom robest test ' — {zolasyon testi Suireklilk testd
THe kada kagak ahom rilelerininve raid berin - TkV'a kadar SOV dan baglayan 200mA test slomi
Agrria e ve g sdred test 192 M3 8 adimlaria test (st limit dejer glrmbilme
Gerti-kaldiverebilme Alt limit dederl girebllme (erti-kald verstilme
Gegti-ald verebiime

Enerji Analid

At i, reaktif g, kapasitif g dhimber

Kagak AMom degerini okuyabiime

25 Harmen e kadar digim ve THD Opsiyonel probu e kagak akam
(osPhiwe Power Factor dederer de olunabilir

¥ i iz Eei ve Frendlerd B sayede hangi initeden kagak
m.:.-uaiat«?me akim peldidl tespit edilebis,

Toprak dirend

TT-TH v [T sistemlesde

2 ve 3 uglu Topraklama divend e

4 wich toprak Gagil derend ciciimlen
Kamksaz klamp tipi topraklama
direndi digimlerive kayit

Prefesyanel loog tests

THTT ve IT skt arde

Devee kesid sigortalann agma akimian we kA testien

[ hesaby e kablncaps uygunhuk veriler fe olaw lna devre
e hata alomi hesaby,
Sigortalannia ve kabio (aplanniza gore Gecti-kalds verebiime
Uz kabbolamalannizds erilm diigimi hesabaile eneni
kaplinria gasebiime

| TN [ 7 Gpas) Tosti
Tek Uctan Faz swalamas) testi
yapahddirsniz.

Kayit edebilimak hic bu kadar kolay
olmarmistL .

Birglinds bazen yiizerce diglim alabiliyoruz.
Agar, sistemiile dosyalanmia rahatga
Iasoreyebiiricen aym zamanda dokunmatik
klavye ile tsimiendirebilirsiniz.
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ABB Ability™
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s 40

elektrik dagitimini, Endiistri4.0 ™
icin daha gtivenli, daha akill
ve daha giivenilir hale getirdi.

ABB Ability

Daordiincii Endiistriyel Devrim, dijital sistemlerin,
haberlesme aglarinin ve biiyiik dlgekli veri analiz-
lerinin is hayati ve iiretim siirecleriyle hizla bii-
tiinlesmesiyle birlikte onlarin kendi kendini devam
ettirebilmesine ve daha verimli hale gelmesine
olanak saglayarak calisma seklimizde gerceklese-
cek onemli bir doniisiimii miijdeliyor.

Bu yeni cesur dinyada, etkin dijitallesme, perfor-
mansi artirmanin en 6nemli anahtaridir. ABB Abi-
lity™, ABB dijital cihazlarini, ekipmanlarini, ¢éziimle-
rini ve dijitallestirme hizmetlerini bir araya getirerek
endistriyel dijitallesmede 6nemli bir atilm gergek-
lestirmistir.

- Ex=

ABB’nin Elektrifikasyon Uriinleri béliimii baskani Ta-
rak Mehta, sunlari sdylemistir: “Yazilim, makina ve
elektrik miihendisliginde lider bir firma olarak insan-
lar ve ekipmanlar arasinda 40 yildan uzun bir siredir
baglanti kuruyoruz.

ABB Ability™ icin elektrik dagitimi alaninda, dijital-
lesmeye iliskin bir dizi kilit unsur bulunmaktadir:
Uriin secimi, yapilandirmasi ve siparis ydnetimine
iliskin dijital bilgi veya araglar saglayarak misteri-
lerimizin bizimle is yapmalarini kolaylastirmak; 6zel
¢Ozimlerin ayni alan icinde daha fazlasini yapabilme-
siigin drtin ve sistemler arasinda baglanti ve enteg-
rasyon da dahil olmak iizere islevselligi artirmak; ve
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nihayet en dnemli firsat olarak tiim tesis veya elekt-
rik sisteminin verimliligini artirmaya yo6nelik izleme
ve Ongorici bakim igin uzaktan hizmet sunmak.”
ABB Ability Electrical Distribution Control System de
dahil olmak (izere, elektrik dagitiminda, otomasyon-
da ve eMobility’deki gelismelere destek veren bir dizi
ABB Ability™ teklifleri bulunmaktadir; otobisler ve
binek otomobiller igin EV (elektrikli tagit) sarj istas-
yonlari, dijital anahtarlama donanimlari ve veri mer-
kezi ¢oziimleri.

ABB Ability Electrical Distribution Control System,
bir elektrik sistemini izlemek, optimize etmek ve
kontrol etmek igin tasarlanmis yenilikci bulut-bil-
gi islem tabanl bir platformdur. Sistem, bir tesisin
elektrik ekipmanlarini Nesnelerin internetine baglar
ve ABB’nin devre kesicilerinin dahili algilama ve bag-
lantisindan yararlanarak toplam igletme maliyetlerini
%30’a kadar dusirebilmek igin bilgi ve kontrol iglev-
leri saglar. 2016 yilinda Hannover’de Ekip Smart-
Vision olarak piyasaya slrilmustir ve ABB Ability
platformu altinda elektrik dagitim ¢éziminiin daha
genis bir potansiyelini kargilayacak sekilde yeniden
isimlendirilmigtir.

ABB’nin Electrical Distribution Control System plat-
formu ayrica raporlama fonksiyonlari, dokiimanlara
aninda erisim ile varhklarin uzaktan teghis edilme-
si gibi 6zelliklerle bakimin daha basit ve daha etkili
olmasini saglar. Cihazlarin hizli bir sekilde devreye
alinmasi ve entegrasyonu igin panolar sadece on da-
kika icinde ¢evrimici hale getirilir.

Ana dagitim teklifi kapsaminda ABB, akilli enerji, ana
dagitim anahtarlama panosu ¢éziimii ve System pro
E power’t da kullaniciya tanitacak. 6300A’e kadar
anma akimi ve 150 kA’ya kadar kisa devre akimi ile
System pro E; koruma dereceleri, formlama cesitleri
ve elektriksel karakteristikler agisindan elektrik te-
sisatinin tim gereksinimlerini, en yeni uluslararasi
standartlara uygun olarak ve ABB’nin algak gerilim
ekipmani ile birlikte ortaya ¢ikardigr mikemmel si-

nerjiyle kolayca karsilayabilir.

Dijital perspektifin blyik bir kismi, kiiresel bilgi eko-
nomisinde dnemi her gegen glin artan veri merkez-
lerinden olusur. Mehta sézlerine su sekilde devam
etmistir: “Veri merkezlerinde, ortalama bir ofis bi-
nasina g6re ayak kare basina 30 kat daha fazla giic
tiketilirken ve elektrik maliyetleri hizla artarken,
etkin gii¢ korumasi icin biytk bir talep mevcuttur.
Ginlimiuzin veri merkezleri esnek olmali ve endistri
degisikliklerine, Gzellikle depolama agisindan gide-
rek artan talebe, kolayca uyum saglayabilmelidir.”

MNS-Up ¢6zimi, gic dagitimi ve UPS’i tek bir kom-
pakt sistemde bir araya getirerek sunar. MNS-Up,
alan israfina neden olan kablolari ve iri civatalari or-
tadan kaldirmak icin denenmis ve test edilmis yeni-
likleri bir araya getirmistir.

Hem veri merkezleri hem de uluslararasi menkul kiy-
metler borsalari gibi sifir kesinti gereksinimi olan ve
kritik 6neme sahip diger tesisler icin 6zel olarak ge-
listirilen MNS-Up, ABB’nin Conceptpower DPA 500
UPS o6zelligini tagir. Her model ayni zamanda dagi-
tilmig paralel mimari kullanir, dolayisiyla sistemin
baska yerindeki arizalardan yahitilmistir ve bu sekilde
ariza sirelerinin azaltiimasi saglanir.

ABB, 24kVa kadar birincil dagitim icin hava izoleli
salt cihazi olan ZS8.4’in yeni dijital versiyonunu
tanitiyor. Bu son yeniliklerle ABB AbilityTM salt ci-
hazlari portfoytinde, kompakt bir ring devreden, ¢ok
daha kompleks giic dagitim sistemlerine kadar genis
kapsamli uygulamalar igin evrensel bir ¢dzim sun-
maktadir.

ABB, Dijital salter {iriin yelpazesini tamamlamak igin,
iklim dostu ZX2 AirPlus’in ayni emniyet ve giliveni-
lirligi koruyarak dijital alternatifi olan ABB AbilityTM
ZX2 Digital’i de piyasaya sunacak. Birincil dagitim
anahtarlama donanimi igin uygun olan ZX2, elektrik
dagitim sebekelerinin tek ve ¢ift bara konfigiirasyon-
larindaki zorlu uygulamalari icin idealdir.

Bl
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Changes for the Better

Endustride Yeni Standart
Melsec iQ-F Kompakt PLC

Mitsubishi Electric MELSEC-F Serisi, gelismis ylksek //
I3 age . 0 . -| . " _‘_--\--_‘_—h\_

hizli veri yolu, dahili genisletiimis fonksiyonlar, gelismis

SSCNETIII/H destedi ve gelismis mihendislik ortam

sunacak sekilde MELSEC iQ-F Serisi olarak yeniden

dogdu. Program ve parametreler, GXWorks3

mihendislik yazilimi ile ayarlanmaktadir.

MITSUBISHI ELECTRIC TURKEY A.S.
FABRIKA OTOMASYON SISTEMLERI

T: 0216 969 25 00
www . mitsubishielectric.com.tr
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Robot destekli siparis toplama sistemi tibbi N[
’Eedarik sureclerini otomatik hale getiriyor o
lla¢c otomasyonu PC-tabanli kontrol
teknolojisi ile gelisiyor

BECKHOFF / www.beckhoff.com.tr
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Fin firmasi Newlcon ilag (reticileri icin otomasyon ¢6ziimle-  ler ¢dziim her bir tibbi tesisin dzel gereksinimlerini karsilamak
rinde uzmanlasiyor. Robot-destekli “Mega-Fixu” depolama ve  (izere miilteriye uyarlanabiliyor. Sistem ayrica, merkezi kontrol
tekrar erisim sistemi ilag tedarikini otomatik hale getiriyor ve  platformu olarak bir Beckhoff Industrial PC kullanarak miisteri-
cogunlukla hastane eczanelerinde yayginlik kazaniyor. Modi-  nin ERP sistemine kusursuz bir sekilde entegre edilebiliyor.

- E=
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Hizli ve glvenilir bir ¢6ziim, Mega-Fixu, eczacilarin ve tib-
bi personelin ugrastirici ve tekrarlanan faaliyetleri ortadan
kaldirmasini mimkin kilarak, ilaglarin taninmasi, rafa kal-
dinlmasi ve dagitimini tamamen otomatik hale getiriyor.
Ayni zamanda giivenligi iyilestiriyor, ¢linkii kapali depo-
lama sistemi ilaglari giivenli ve emin muhafaza ediyor ve
ortam 1sisini ve ilag son kullanim tarihlerini strekli izliyor.
ilaglarin depolanigi ve depodan alinigi sirasinda olusabi-
lecek insan hatalari dolayisiyla gegmiste kaliyor. Diger
faydalar arasinda iyilestirilmig igyeri ergonomisi ve alanin
cok daha etkin kullanimi bulunuyor. Olgek ve maliyetler
baglaminda, her bir Newlcon depolama sistemi ilgili ecza-
nenin blyUklGgiine ve is hacmine uymak iizere miisteriye
uyarlaniyor.

Giiclii platform PLC, goriintii isleme ve veritabani iglev-
lerini biitiinlestiriyor

Kontrol sistemi ve veritabani gicli bir Intel® Core™ i7
dort-gekirdekli islemci ve RAID kontroléri ve yedek hard
diskler ile donatilmig bir Beckhoff C6650 Industrial PC
(IPC) dzerinde calisiyor. Kontrol sistemi, veritabani ve
ERP baglantisi TwinCAT otomasyon yazilimina dayaniyor.
Newlcon otomasyon midirii Mika Rissanen, “IPClerin
glvenilirligi ve performansi bizim igin gok énemli ¢linki
vertabani ¢esitli depolama konumlari igin 150.000 veri

noktasindan olusuyor,” diye acikliyor. “Buna ek olarak,
¢Ozimin aclklik ve modilerligi, bizim PC-tabanh kontrol
teknolojisi kullanma kararimizi kesinlestiren kriterler ara-
sindaydi. Sistemimizin modiilerligi, Beckhoff tarafindan
sunulan modiler kontrol mimarisi ile miikemmelen uyu-
yordu. Bizim, ayni zamanda veritabani, goriinti isleme ve
otomasyon sistemini tek bir PC platformunda biitiinleg-
tirme gibi hirsli bir hedefimiz vardi. Gii¢lii C6650 IPC ile
EtherCAT, eksiksiz bir iletisim sistemi olarak bunu miim-
kiin kildi. Rissanen’in bahsettigi diger sistem faydalari
arasinda sahip olmanin digik toplam maliyeti ve uzaktan
erisim icin butinlesik destek de yer aliyor. PC_tabanl bir
kontrol sisteminin uygulanmasi ile simdi biz bakim amaci
ile Mega-Fixu uygulamalarina uzaktan erisim secenegine
sahibiz,” diye agikliyor Rissanen.

Mega-Fixu sistemi robot destekli bir girdi birimine sahip,
burada her bir paket bir barkod okuyucu ve akilli bir goriin-
tii isleme sistemi tarafindan tanimlanip dlgiliiyor. Bu adimi
muteakip, kontrol sistemi paket i¢in en uygun depolama
yerini belirliyor. Sistemin ilag paketlerini raflara yerlegtiren
ve raflardan alan robotlari kontrol eden X/Y servo eksenle-
ri, One Cable Technology (OCT) (Tek Kablo Teknolojisi) ve
yanisira iki kanallr AX5000 servo siirticii 6zellikli Beckhoff
AMB8000 serisi motorlarla donatilmigtir. Servo eksenlerin
hareketleri Beckhoff'un DIN raya monte edilmis CX5020
Embedded PCleri yoluyla kontrol edilmektedir.
Gelecekteki gelismeler arasinda ongériici tanilama ve ko-
sul izleme olacak

“Eczaneler ve hastaneler igin siparis toplayici sistemlerin
sorunsuz ¢alisma ve yiiksek gvenilirlik zorunlulugu nede-
niyle, servis ve bakimin proaktif olarak gergeklestiriimesi
en iyisi,” diye acikliyor Mika Rissanen. Sevketmis oldu-
gumuz sistemlerin sayisi o denki hizla artiyor ki ¢ok daha
kapsamli tani ve izleme yaklagimlarmi distintiyoruz. Twin-
CAT IoT ve TwinCAT Analytics yazihm araglari, bizim igin
gelecekte sistemlerimizde bulut tabanl hizmetler ve oto-
matiklesmis tanilamayi kolaylastiracak,” demektedir Ris-
sanen. “Beckhoff’'un bir otomasyon sisteminin bitinlesik
bir parcasi olarak Nesnelerin internetini kullanma olanag
sunmus olmasini ve ayrica, basit, mevcut kurulumlara
dahi eklenebilen tamamen ayri veri toplama sistemini tak-
dir ediyoruz.”
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Bosch Rexroth’tan mobil EIT =
araclar icin elektronik kontrolli @

hidrolik ¢coziimler

Bosch Rexroth / www.boschrexroth.com.tr
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e Giiniimiizde mobil araclardan beklentiler bir hayli
artti. Simdi cevreye daha duyarl, diisiik maliyetli,
verimliligi ve konforu artiran yenilikgi ¢coziimler
araniyor.

Bosch Rexroth, benzersiz iiriin ¢esitliligi ve yillara
dayanan tecriibesiyle mobil arag iireticilerine dogru
hidrolik ve elektronik ¢dziimler sunuyor.
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Elektronik kontrollii beton pompasi, kamyon (istii beton
pompasi uygulamalarinda hidrolik pompanin elektronik
olarak istenen beton debisine orantili olarak kontrol edil-
mesini ve aracin motor devrinin gerekli olan glice gore
otomatik olarak ayarlanmasini saghyor. Ayrica otomatik
bom agma, bom hareket kontrolii ve arag devrilmesini
onleyen moment kontrolii gibi fonksiyonlari da igeriyor.
Sistemde, Bosch Rexroth’un Elektronik kontrolli pom-
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pa, Elektronik kontrol (nitesi, Display, Bom iizerine
takilan agl sensoril/linear encoder ve Basing sensérleri
gibi komponentleri yer aliyor. Sistem, hidrolik kontrolli
beton pompalarina gore yakit tiiketiminde blyik oranda
tasarruf saglarken, diisiik beton basma debilerinde ara-
cin devrinin diigsmesi sayesinde gr(lti seviyesinde ve
parca asinmalarinda azalma gercgeklesiyor. Bu teknoloji,
Betonstar ‘Smartscar’ prototip beton pompasi ¢aligma-
sinda kullanildi.

Ciftcinin igini kolaylastiran teknoloji
Elektrohidrolik geki kontrolii ise traktGrlerde kullanilan
hidrolik geki sistemlerinin geki kuvvetine ve/veya ¢ekinin
topraga girme derinligine bagli olarak kontrol edilmesi-
ni sagliyor. Hidrolik kontrollii sisteme gére en Gnemli
avantajlarindan biri, topragin operatériin paneldeki se-
cimine bagh olarak ister tamamen geki derinligine ister
tamamen ceki kuvvetine isterse bu iki degerin istenen
ylzdelerde karisimini alarak ceki kontrolii saglamasi.
Operatdriin istedigi ceki kuvveti ve ¢eki yiksekligini pa-
nel lizerinden ayarlamasliyla toprak otomatik olarak sii-
riilliyor. Diger bir degisle, topragin homojen bir sekilde
siriilmesi saglaniyor.

Operatére konforlu ve hizli siiriis imkani veren yeni tek-
noloji ayni zamanda ¢eki kuvvetinin strekli olarak yazi-
mla kontrol edilmesi sayesinde yakit tiketiminin dis-
mesi ve aracin toprak lzerinde patinajini dnleyerek lastik
ve diger komponentlerin kolay asinmasini engelliyor. Pi
Makina’nin ‘PiTrak’ prototip galismasi Prototip traktor-
de, elektrohidrolik ¢eki sistemi devreye alindi.

Otobiislerde tasarruflu sogutma

Elektronik kontrollli hidrostatik fan tahrik sistemi, aracin
motorunun optimum calisma sicakhginda calisabilmesi
icin sogutma fanini motor bélmesinde bulunan sicak-
lik sensor verileri degerlendirilerek tahrik ediyor. Sabit
deplasmanh pompa kullanilan sisteme gore; fan hizinin
motor devrinden bagimsiz olmasi, yakit tiiketiminin yiiz-
de 15’e varan oranla diigsmesi, CAN-Bus Uzerinden veri
transferi ve hatalarin degerlendirilmesi, birden fazla
sicaklik sensor verisinin yazilim ile analiz edilebilmesi,
daha kigilk bir yag sogutucusunun kullanilabilmesi ve
eksenel pistonlu pompa sayesinde servis siiresinin 2 kat
daha uzun olmasi gibi avantajlar sunuyor. Bazi Cummins
ve MAN motorlu Otokar otobiislerinde halen bu sogutma
sistemi kullanihyor.
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Danfoss, akilli enerji sistemleriyle
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yenilenebilir enerji kaynag! =]

entegre ediyor

DANFOSS / www.danfoss.com.tr

Diisiik karbonlu bir gelecedin enerji verimliligi-
ne ve yenilenebilir enerji kaynaklarina bagh ol-
dugu giiniimiiz diinyasi artik akilli enerji teknolo-
jisini ve akill enerji sistemlerini gerekli kiliyor.

Ama sadece akilli bir sebekeye degil birlesik, esnek
ve gelecegin akilli enerji sistemlerine ihtiya¢ duyuyoruz.
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Yarinin diinyasinda daha az kaynak ile daha fazlasini
yapmaya olanak saglayan teknolojiler gelistiren Dan-
foss, yenilenebilir enerji kaynagini entegre etmek igin
akill enerji teknolojisine odaklaniyor. Danfoss, bdlgesel
enerji sisteminin esnekligini, yenilenebilir enerji enteg-
rasyonu icin mutlak ¢6z(im olarak goriiyor ve bu konuda
yapilacak is birliginin dnemine inaniyor.
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Diisiik karbonlu bir gelecekte akilli enerji sis-
temleri neden gereklidir?

Akillr enerji sistemleri, biokiitle ve diger dngdriilebilir
diisik karbonlu ¢Oziimlerden elde edilen baz yiik ile
riizgar ve glines gibi yenilenebilir enerjilerin istikrarsiz
tedarikini dengeler. Akilli enerji sistemleri hem biiyiik
hem de kiigiik saglayicilardan gelen tiim enerji kaynakla-
rini kullanir ve bdylece ek enerji tiretme ihtiyacini azaltir.
Ayni zamanda akilli enerji sistemleri, daha az kapasite ve
yatinm ihtiyacina bagh olarak maliyeti bastan dusirir,
daha az enerji tiiketimi ve atik olusmasini saglar.

Akill Enerji Sistemleri, yenilenebilir enerjinin
maliyetini diigiiriir

Diistik karbonlu gelecede giden yol, yalnizca ne kadar
riizgar veya glines enerjisi tretebilecedimizle degil, ne
kadar riizgar veya giines enerjisi kullanabilecegimizle il-
gilidir. Dolayisiyla mimkiin oldugunca c¢ok yenilenebilir
enerji kaynagini entegre etmek igin akilli enerji sistemleri
ve teknolojisine ihtiyag duyuyoruz.

Bu nedenle, merkezi enerji gibi 1s1 depolamasina izin ve-
ren ve binalar depolama kapasitesi olarak entegre eden
enerji sistemleri kilit 6neme sahip. Danfoss’un da genel
merkezinin de oldugu Danimarka’da elektrik tretiminde
riizgar enerjisinin orani, bugiin yiizde 40’tan ylksek olup
uretim genellikle Danimarka’nin elektrik tiiketiminin yiiz-
de 100’(intin Gzerindedir.

Yenilenebilir enerji orani yiiksek oldugunda, enerji sis-
teminin esnek olmasi ¢ok dnemlidir, aksi takdirde daha
fazla yenilenebilir enerji eklemenin dnemi azalacak ve
¢0zlim muhtemelen etkisini yitirecek. Bu durumda “bdl-
gesel enerji”, gereken esnekligi saglayabilir.

Giderek artan oranlarda yenilenebilir enerji entegrasyo-
nu saglamanin en akillica yéntemlerinden biri, merkezi
enerjiye bagh 1si1 depolamadir. Isi depolama, sicak veya
soguk suyun muhafaza edildigi biiylk bir termos siirahi
g6revi gorir, bu da biyik 6lgekte enerjinin birkag gin
makul maliyetle depolanmasinin tek yoludur. Isi depola-
ma, elektrik depolamaya go6re 100 kat daha ucuzdur. BM

Stratego projesi kapsaminda saglanan verilere gore, 1Sl
depolamanin maliyeti 0,5 ila 3 Euro/kwh, elektrik depo-
lamanin maliyeti ise 170 Euro/kwh’dir.

“Esneklik Saglayici” islevi gdren binalar
Buglin ABD ve Avrupa’da siipermarketler ve soguk hava
depolarina yonelik is modeli talep yaratiyor. Kisaca sii-
permarketler ve soguk hava depolari, devasa aki islevi
gOriir. Riizgar estiginde ve elektrik ucuzken, sogutma
artar ve riizgarin daha az oldugu zamanlarda tampon
gorevi gorir. Dolayisiyla siipermarketleri talebi kargila-
maya hazir, akilli ve verimli binalara iyi bir 6rnek ola-
rak gdsterilebilir. Stipermarketlerdeki sogutma “akiisii”,
riizgar ve glines enerjisi tiretimini daha etkili hale getirir
ve isletmeler elektrik tasarruf yapar. Sebeke isletmecileri
ve enerji Ureticileri agisindan yararlari ise pik yikin ve
enerji depolamasinin azalmasi ile ek esnekliktir.

Ornegin Almanya'da elektrigin yiizde 2 ila 3’ii sadece
stipermarketler tarafindan kullaniimaktadir. Bu da, akilli
sistemlerin enerji talebi ile arzini dengelemeyi, elektrik
sebekesi ve 1sI sebekesi igin esneklik saglamayi, daha
sonra I1sitma ve sogutma amacli kullanmak (izere ener-
ji tasarrufu yapmayr miimkin kildigr anlamina geliyor.
Sonug olarak, bir bélgesel enerji sisteminin esnekligi,
yenilenebilir enerji entegrasyonu igin mutlak ¢ozimdar.

Akilli enerji sistemine su ve atik su aritimi eklenmesi
ise ek faydalar sagar. Giiniimiizde su ve atik su ariti-
mi, basta vatandaslara temiz su saglamakta ve bunun
sonucunda suyun temizlenmesinde kullanilan enerjiden
dolayi, neredeyse tiim sehirlere dnemli bir maliyet olus-
turmaktadir. Ancak Danimarka’nin ikinci biyik kenti
Aarhus’ta kamu hizmetleri suyun verimlili§ini kokten
degistirdi. Aarhus’ta atik su tesisi, %190 enerji, baska
bir deyisle, tesise gereken enerjiden %90 daha fazlasini
uretiyor. Bu, kamu hizmetlerinin hem elektrik sebekesi-
ne hem de yerel bélgesel 1sitma sebekesine baglanma-
sI, bdylece artan 1s1 ve elektrigi satabilmesiyle elverisli
ve mimkin olmustur. Bu sayede akilli baglantili enerji
sistemi, suyun maliyetini azaltir ve karbon salinimindan
tasarruf saglar.
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Mitsubishi Electric EMO 2017'de Sanayi 4.0'a uyum-
lu yeni nesil coztmlerini sergiledi

Uretimde dijital déoniisiim icin

ileri teknolojiler

MITSUBISHI ELECTRIC TURKEY / www.mitsubishielectric.com.tr

Otomasyon sektériiniin 6ncli markasi Mitsubishi Elect-
ric, Almanya’nin Hannover sehrinde diizenlenen EMO
2017’de dijital donigim igin (iretim sektoriine sundugu
teknolojilerini sergiledi. Sanayi 4.0’a dijital fabrika kon-
septi ile yanit veren Mitsubishi Electric, “e-F@ctory —
sirketleri yeni ufuklara tasimak” temasiyla katildigi fuar-
da, en yeni CNC kontroldrlerinden PLC’lere, robotlardan
EDM makinelerine kadar bir ¢cok Grlini canli demolarla
tanittr.

Sanayi 4.0 evresi ile birlikte rekabetin her gecen giin
daha da hizli artti§i diretim ortaminda sirketlerin esneklik
kazanmalari ve verimliliklerini arttirmalari biyik 6nem
tasiyor. Bu gelisim ise Uretim asamalarinin dijitallesmesi
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ile miimkiin olabiliyor. Uretimde dijital
dontsim igin sundugu ileri teknoloji-
lerle dne ¢ikan Mitsubishi Electric, 18-
23 Eylil tarihleri arasinda Almanya’nin
Hannover sehrinde diizenlenen Ulusla-
rarasi Metal isleme Teknolojileri Fuari
EMO 2017°de yeni nesil ¢dziimlerini
sergiledi. Sanayi 4.0’a yaniti olan dijital
fabrika konsepti cercevesinde, “e-F@
ctory — sirketleri yeni ufuklara tasi-
mak” temasiyla fuara katilan Mitsubishi
Electric, en yeni CNC kontrolérlerinden
PLC’lere, robotlardan EDM makineleri-
ne kadar bir ¢ok drtinii canli demolarla
tamitti. Markanin standini ziyaret eden
katihmecilar, farkli riin teknolojilerinin
Nesnelerin Interneti (loT) tabanl bir
platforma kolaylkla entegre edilmesini
mimkin kilan e-F@ctory konseptinin
iretimde nasil kullanildigini deneyim-
leme firsati buldu.

Yeni nesil CNC teknolojileri

Mitsubishi Electric’in EMO Fuari’'nda sergiledigi en 6nem-
li teknolojilerden biri, karmasik makine uygulamalari igin
hizli, kesin ve uygun maliyetli makine kontrolii saglayan
yeni nesil CNC kontrol ¢dziimleri oldu. Yakin donemde
lansmani gergeklestirilen C80 CNC CPU modliniin yani
sira M800 ve M80 CNC serisi fuarin éne ¢ikan trtinleri
arasinda yer aldi. M800 ve M80 CNC serisi, daha yiiksek
makine duyarliliyi ve daha kesin makine operasyonu gibi
Ozellikler sayesinde makine performansini gelistirmek
icin igslem hizinin arttirlmasina olanak taniyor. Yeni C80
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CNC serisi ise Kurumsal Kaynak Planlama (ERP) ve is
yonetiminde islenmek iizere veri ileten ayri bir Uretim
Yonetimleri Sistemleri (MES) arayiiz modiiliine sahip.

Mitsubishi Electric, tiim bu kontrol cihaz ve ¢6ziimle-
riyle dretim hattinin tamaminda entegre kontrol imkani
saglayarak sirketlere yiiksek katma deger sunuyor. So-
runsuz veri akigi sayesinde efektif bir sekilde kullanila-
bilen kontrol sistemleri, bagimsiz makinelerin optimize
edilmesini ve fabrikanin genel dretim hacminin maksi-
mum diizeye cikariimasini sagliyor. Sundugu bu avan-
tajlari fuar standindaki makinelerin tamaminin iiretim ve
operasyon verilerini gosteren genig ekranlar yardimiyla
anlatan Mitsubishi Electric, temel Gretim bilgilerini ise
yerel operator terminallerinde gosterdi.

Kestirimci bakim icin yapay zeka

Kestirimci bakim, EMO Fuar’ndaki Mitsubishi Electric
standmin bir diger énemli temasi olarak 6ne ¢ikti. RV-
4FRL robot yardimiyla gercgeklestirilen canli demoda,
robot kontrol cihazindan (Mitsubishi Electric CR-800)
alinan veriler, Mitsubishi Electric MELSEC iQ-R serisi
PLC’ye aktarildi. On islemden gegirilen veriler daha son-
ra IBM Watson’un yapay zeka (Al) platformu kullanilarak
analiz edilmek iizere buluta yonlendirildi. Robotun genel
isleyisine iliskin bilgilerin yer aldigi gésterge paneli, ba-
kim gerekliliklerini bir operatér tablete iletti. Boylelikle
kullanicilarin; robotun her bir pargasinin etkinligini gér-
meleri, zaman icerisinde meydana gelen degisiklikleri
gOzden gegirmeleri ve etkili bakim faaliyetlerinin plan-

lanabilmesi icin IBM Watson’un sundugu bakim aksi-
yonu Onerilerini incelemeleri miimkiin oldu. Bu bakimin
etkinligini daha da arttirmak (izere Mitsubishi Electric
standinda yapilan demoda robotun sesli kontroliine izin
veren Ozel bir teknoloji de kullanildi. Bakim faaliyetleri-
nin optimize edilmesi icin kullanilan akilli gozlikler, hem
operatdre robota yerlestirilen ilgili parcalarin CAD ¢izim-
lerini g6sterdi hem de bakim kilavuzunu ve bagimsiz ta-
limatlari gérsellestirdi.

Artinlmig Gerceklik uygulamalari iceren
ileri gorsellestirme teknolojisi

EMO Fuarrnda gergeklestirilen bir diger demo ise tablet-
ler ve akill gozliikler gibi akilh cihazlarin tiretimde dijital
donisiim agisindan ne kadar 6nemli bir rol Gstlenebile-
cegini kanitlamis oldu. “Fraunhofer Institute for Produc-
tion Technology IPT” ile birlikte “insan Yonetiminde iz-
leme ve Egitim” teknolojisi kullanilarak geligtirilen Akill
Hizmetler pilot projesi kapsaminda, makine operatorle-
rinin sistemle nasil etkilesim kurabilecegi ve daha hizh
ogrenebilecedi gosterildi. Akillh gozliikler ve tabletler
kullanilarak, Mitsubishi Electric’in en yeni CNC kontro-
[6rii aracih@iyla bir CNC makinesiyle etkilesim kuruldu.

Makine izlemesi siirecinde operatorler; ilerleme, kalan
stire, makine durumu ya da genel ekipman etkinligi gibi
giincel makine ve dretim bilgilerini inceleyebiliyorlar.
Ham veriler akilli cihaz yardimiyla strekli olarak islenir,
gorsellestirilir ve otomatik olarak giincellenirken, bek-
lenmedik bir tretim kesintisinin ya da hatasinin mey-
dana gelmesi halinde sorunu diizeltmesi icin operatére
acilir pencereden otomatik olarak bilgi veriliyor.
Kestirimci bakim faaliyetlerini destekleyen bu ileri gor-
sellestirme teknolojisi, ayni zamanda operatorlere veya
bakim personeline verilecek egitimler konusunda da
yardimci oluyor. Bu teknoloji sayesinde, operatdorler ma-
kinelerle ¢cok daha verimli bir etkilesim kurarak bunlari
nasil kullanabileceklerini daha hizli bir sekilde 6grene-
biliyorlar. Kullanicilar aralarinda egitim, servis/destek,
canli veriler ve kestirimci bakim degerlerinin bulundugu
meniiden istedikleri konuyu segebiliyorlar. MenU 6geleri
arasinda hareketli animasyonlar, agiklayici videolar ve
Artinlmis Gergeklik icerikleri de yer aliyor.
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Yeni FLIR ONE Pro size tim gorinmez soruntan gok daha hizli bulma imkani saflar. Devrim | R
niteligindeki VividiR ™ tarmal gérintd isleme, daha fazla ayrinti gérebilmenize ve misterilerinizin

sorunianin itk seferinde dogru bir sekilde cozdOdinuze dair kanitiar sunmaniza olanak tanir. Ister

alektrik panolarni kontrol etmek, ister HVAC problemlerini bulmak ya da su hasarlarini tespit a
etmek icin, Yeni FLIR ONE Pro bir profesyonelin mutlaka sahip olmasi gereken bir cihazdir,

Ev ve Bina Kontrolii - HVAC ve Tesisat - Elektriksel Konular
Tim bakim kontrollerinizde Flir One Pro bas yardimeiniz olacakiir.

Gorlnti Detayt ve Berraklik

Tarmal cozindriikie 4 kat iyilesme ve VividIR ™ gdrintd isleme ile FLIR OME Pro size
daha fazla ayrintiyr gdmme, daha kilglk parcalar daha uzaktan dlgcme ve enerjilenmis
ekipman etralinda daha givenli galisma olanagi sunar. o

/
FLIR MSX ® @‘“
FLIR ©NE Pro'mun MSX Gzellidi, renkli kameranin kenar detayini alir ve termal gériintiniin . ,‘___ 7
dstine koyar, baylece her zamankinden daha fazla gérinli detayini tek bir gdrintide elde -
edarsiniz.
Zorlu Gorevler L N

FLIR ONE Pro. bir isyerinde cahisanianin zorlu gérevierinde onlara yardimei olabilmek igin

E
uretilmistir.. 1.8 metreden bir diisus elde etmek igin giclendirilen FLIR ONE Pro, darbelere 2
karsi son derece direngli dretilmistir .—._jl_
S

Genisletilmis Olclim 3
FLIR ONE Pro'nun genisletiimis sicaklik arahds, -4 ° F - 752 ° F (-20 © - 400 ° C) arasindaki -
sicakliklan dlcebileceginiz anlamina gelfir. FLIR ONE Pro, (¢ spot sicaklik Slcer ve alfi T3
sicaklik balgelen ile hareket halindeyken goriintll anakizi ve raporlama dzelligi eklemenizi saglar,

OneFit ™ Uyumlulugu

Devrim niteligindeki OneFit ayarlanabilir yikseklikli konnektar, FLIR CONE Pro'nun tele-
fonunuz Kiifinda oldujunda bile telefonunuza veya tabletinize uymasin saglar. OnaFit ile
termal géris ve cihazinizi keruma arasinda secim yapmak zornunda kalmazsiniz.

FLIR ONE Uygulamasi

Yeni sGrime gecirilmis FLIR ONE App smartwatch uyumludur, en iyi gorintiyld mimkin
kilmak icin ek “profesyonel” kamera dzelliklerinin kilidini agar, uygulama ici ipuglan ve
Ipuglan videolar igerir ve akill telefonunuzdan kolayca raporlama yapmak icin FLIR Tools
ile uyumludur.

|'f~q\‘.
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3B EMNIYET KAMERASI SafetyEYE® ile

MAKINE EMNIYETI

PILZ / www.pilz.com.tr
Halil Basaran

Ozet

Tirkiye’de is sagligi ve glivenligi alaninin bir alt disip-
lini olan makine emniyetine gereken Gnem yeterince
verilmemektedir. Ulkemizde makinelerin neden oldu-
gu is kazalar icerisindeki orani %10 ile %15 arasinda
degismektedir. Bu oran, ILO standartlarina gére en
yiksek ilk dort kaza nedeni arasinda yer almaktadir.
Ginimiuzin yogun teknoloji ve rekabet ortami sonu-
cunda seri dretimin her stregte makine kullanimini
zorunlu kilmasi, makine kaynakli kaza risklerini arttir-
maktadir. Siddetli rekabet kosullari, kullanilan maki-
nelerin yliksek diretim miktarina ulagmasi igin canlilari
riske atacak kadar son derece hizli ve giclii olmasini
gerektirmektedir. Metallerden yapiimis olan bu maki-
ne sistemleri her ne kadar insan komutlari ile cali-
siyor olsalar da, olasi elektronik, hidrolik, pndmatik
vb. arizalar bu sistemleri insanoglu icin tehlikeli birer
metalik canavara gevirebilmektedir.

Makine kaynakli is kazalarinin anatomisinde, makine-
nin donanimindaki bir veya birkag parcanin arizalan-
mas! ile olusan, istenmeyen veya dnceden Gngorile-
memis calisma sekilleri Gnemli bir yer tutmaktadir.

Bu caligmada, makine emniyetinin saglanmasi adina
birden fazla emniyet ekipmani (kapi emniyet sivigleri,
Istk perdeleri, acil durdurma butonlari, vb.) kullani-
larak alinan birgok énlemi kendi biinyesinde barindi-
ran, TS EN ISO 13849-1 Kumanda Sistemlerinin Em-
niyetle ilgili Tasarimi — Bolim 1:Tasarim icin Genel
Prensipler standardina gére emniyet seviyesi PLd’yi
(Perfomance Level d) saglayan bir tic boyutlu emniyet
kamera sistemi SafetyEYE® hakkinda teknik bilgiler
bulunmaktadir.

1.Giris

Isletmelerde insan ile makine arasindaki iliskinin dog-
ru bir sekilde tasarlanmamasi nedeniyle insanlar sakat
kalmakta, hayatlarini kaybetmektedir. i kazalarindan
kaynaklanan Gretim kayiplari, misteri ve itibar kaybi,
vb. istenmeyen durumlar da kazalarin diger olasi so-
nuglardir.

Otomasyon kavrami, 19. ylzyilda sanayi devrimiyle
birlikte hizl bir ylikselis donemine girmis ve bu zaman
diliminde en 6nemli nokta Gretilebilen Griin miktari ol-
mustur. 2. Dlinya Savasi sonralari bu bakis agisi yeri-
ni kalite faktériine birakmistir. Uretici sayisinin artma-
siyla birlikte ortaya ¢ikan drtnlerin ¢cabuk arizalaniyor
olmasi ve arizal dretim yapan dreticilerin belirli bir
zaman sonra drlnlerini satamamaya baslamasi, (re-
ticileri daha hizli degil daha kaliteli iiretim yapmaya
zorlamistir. Ancak, 90l yillarda, her ne kadar kaliteli
iretim yapihyor olsa da, fabrikalarda yasanan is ka-
zalarinda calisanlarin sakat kaldiklari ve hatta hayat-
larini kaybettikleri goriliyordu. Bu durum, Gretimin
insan hayatini daha az etkileyecek sekilde emniyetli
sistemlerle yapiimasi gerektigi kanaatinin dogmasina
neden olmustur. Bu dénemler insan hayatinin makine-
lerden daha degerli oldugunun disiiniilmeye basladigi
ilk yillardir.

Uretimin artik Otomasyon, Kalite ve Emniyet icliisiiy-
le yiritilmesi gerektigi olgusu insanlar tarafindan
benimsenmis ve emniyet alaninda ¢ok sayida ¢alisma
yapilmigtir. Pilz bu konuya 1987 yilinda ilk acil durug
emniyet rélesi tasarimiyla giris yapmis, 1995 yilinda
ilk emniyet PLC’si (Programlanabilir Lojik Kontro-
[6r) PSS3000 ile otomasyon teknolojisinde bir devrin
baslamasina neden olmustur. Bunu 1999 yilinda ilk
emniyetli ag yapisiyla taglandirmig ve 2006 yilinda
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ilk i¢ boyutlu emniyet kamerasini diinya piyasasina
tanitmistir. ikinci boliimde, Gi¢ boyutlu emniyet kame-
rasi olan SafetyEYE®’in kullanim alanlari, donanimi
ve tasarimlanmasi igin kullanilacak yazihmsal tabani
hakkinda bilgiler verilecektir.

2. 3B Emniyet Kamera Sistemi SafetyEYE®
Kullanim Alanlari

SafetyEYE® genis bir uygulama segenegi yelpazesine
sahiptir. SafetyEYE® ile {i¢ boyutlu ¢6ziimler (re-
terek, Gretim sahasinda kullanilmakta olan emniyet
ekipmanlarina duyulan ihtiyaci yalnizca tek bir sis-
temle gidermek miimkiindir. Ug boyutlu ¢dziimlerin
uretildigi sektorler;

» Otomotiv Endistrisi

» Havacilik Endistrisi

» Ambalajlama Enddistrisi

» Makine Araglari

» Tagima Sistemleri

SafetyEYE® ile tehlike bdlgesindeki isletme alaninin
kesintisiz izlenmesi saglanarak, hem iretim ve zaman
kayiplarinin hem de yasanabilecek is kazalarinin oni-
ne gecilmesi artik ¢ok daha hizli ve rahat saglanabil-
mektedir.

3. SafetyEYE® Donanimi

SafetyEYE® genel anlamda 3 temel birimden olus-
maktadir. Bunlar algilama cihazi, kontrol Unitesi ve
uygulama araytzidr. Pilz tarafindan ilk ¢ boyutlu
kamera 2006 yilinda dretilmig ve bu tarihten itibaren
SafetyEYE® durmak bilmeyen bir gelisim-degisim
stirecine girmistir. 2009 yilinda kontrol (nitesinin,
sahadan alinan goériintiller Gzerinde yapti§gi imge is-
leme hassasiyeti 5 ms.’ye indirilmistir. 2012 yilinda
hizli hafiza karti takviyesiyle de alarm durumlarinda
izlenen ortam gorintilerinin yedeklenmesine olanak
saglanmis, Gretim ve zaman kayiplarina neden olabi-
len bu gibi ihlallerin asil nedenlerinin tespiti kolay-
lastiriimigtir. 2014 yilinda sisteme ilave edilen harici
testlerle ekstra Onlemler alinabilmekte, tasarlanan
Ozel mekanik lensler ile cihazin ortamdan kaynaklanan
degisken 1sik hassasiyeti azaltiimistir.

3.1.SafetyEYE® Algilama Cihazi
Hareketlerin gézlemlenmesi amaciyla tasarlanan algi-
lama cihazi ug farkli kameradan olugmaktadir.

Sekil 1 — SafetyEYE Algilama Cihaz
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Sekil 2 — SafetyEYE® Algilama Cihazi Konumlandir-
ma Parametreleri

Uygulama yapilmadan énce kameralarin harici olarak
ayarlanmasina ihtiya¢ yoktur. Algilama cihazinin iz-
lenmek istenen bélgenin en fazla 7,5 m. lzerine ko-
numlandiriimasiyla, yaklasik 72 m Z’lik alanin (9,8 m.
x 7,4 m.) konik bir bakis agisiyla emniyetli hale geti-
rilmesi mimkinddr. Kontrol (nitesi ile algilama ci-
hazi arasinda tasarlanan fiber optik haberlesme (FOC

EE
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— Fiber Optic Cabling) sayesinde kontrol (nitesine
fiber ag lzerinden her 5 ms.’de 1 goriinti iletimi ger-
ceklestirilmektedir. Algilama cihazi, aliminyum dis
kaplamasiyla cevre kosullarinda (su, 1sik, vb.) IP65
(toz ve siddetli su kaynagi) koruma sinifinda kendini
muhafaza etmektedir.

3.2. SafetyEYE® Kontrol Unitesi

Kontrol dnitesi bir analiz tnitesi ve programlanabilir
emniyet ve kontrol sisteminden olusmaktadir. Analiz
initesi gorinti algilama cihazindan alinarak, lizerinde
imge isleme calismalarini yerine getiren birimdir. is-
lenen resimde daha 6nceden ayrigtirilan tehlikeli alan-
larin ihlali s6z konusu oldugunda, programlanabilir
emniyet ve kontrol sistemine bilgilendirme sinyalleri
uretir. Kontrol sisteminin g6revi bu noktada baslar ve
ihlal durumunda ilgili makinenin hareketini sonlandi-
rir.

Sekil 3 — SafetyEYE® Kontrol Unitesi

inlal bolgelerinin tasarimina bir sonraki bélimde de-
ginilecektir. Ancak bilinmelidir ki; ihlal bdlgeleri, ¢a-
lisma sahasinda yapilan teknik incelemeler sonrasinda
SafetyEYE® uygulama arayiiziinde tasarlanmaktadir.
50 adet farkl ihlal bdlgesi tanimlanabilmekte ve bu
bdlgeler 2 farkh tirde (Alarm ve Tehlike bdlgeleri)
tanimlanarak gruplandirilabilmektedir. Tanimlanan ve
tirleri belirlenen bdlgeler harmanlanarak 16’sar adet

o
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alarm ve tehlike alani olusturulabilmektedir. Hareketli
bélgelere erisimde TS EN 1SO 13855 Makinelerde G-
venlik — Viicut Kisimlarinin Yaklagim Hizina Gore Ko-
ruyucu Teghizatin Yerlestirilmesi ile TS EN I1SO 13857
Makinelerde Glvenlik — Kol ve Bacaklarin Ulasabilece-
§i Bélgelerde Tehlikenin Onlenmesi igin Giivenlik Me-
safeleri standartlari kistas alinmakta ve bu standartlar
Isiginda alarm ve tehlike bdélgelerinin tasarimlari ya-
piimaktadir.

Alarm bdlgelerinin ihlal edilmesi durumunda, ilgi-
li b6lge hareketli aksamlari mimkin olan en yavas
calisma hizina cekilir. Bu bélge, calisanlarin gerek
duyuldugunda ihlal edebilecekleri kisimlar olarak ta-
nimlanabilir.

Tehlike bdlgelerin ihlali durumunda ise makine kesin
durusa gegirilmekte ve ilgili b6lgelerdeki ihlal ortadan
kalkana dek makinenin hareketine izin verilmemekte-
dir. Bu bolge, calisanlarin kesinlikle ihlal etmemesi
gereken ve cesitli is kazalarina neden olma olasilig
yiiksek olan alanlar olarak tanimlanmaldir.

Alarm ve tehlike bolgelerini, i¢ ice duran iki adet kutu
olarak gozimiizde canlandirmamiz mimkiindir. Bu
kutularin icinde, cevresinde énlem almak istedigimiz
makinenin oldugunu varsayabiliriz. En dis kutunun
alarm Dbolgesini temsil ettigini ve bu kutunun igeri-
sinde de tehlike bolgesini temsil eden ikinci kutunun
oldugunu ve makineye heniiz ulagsamadigimizi gérebi-
liriz. SafetyEYE® kontrol sistemi ilk kutunun acildi-
gini algilama cihazindan aldigi sinyallerle fark ederek
makine ¢aligma hizini minimum seviyeye indirilmesini
saglar. ikinci kutunun agilmasi durumunda ise artik
makineye ulasabilmek i¢in dniimizde hicbir engel kal-
mamig olacaktir. Algilama cihazi, tehlike bélgesinin
ihlali hakkindaki bilgi sinyalini derhal kontrol sistemi-
ne gondermekte ve makine derhal durdurulmaktadir.
Kutularin kapatilmasi durumunda makine dnce yavas
calisma hizinda hareketine baglayacak, sonrasinda da
prosese kaldigi yerden normal ¢alisma hizinda devam
edecektir. SafetyEYE® 3B emniyet kamera sistemi
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sonuca bu 6rnekteki yaklagimla ¢6ziim arayan ve bir-
cok emniyet ekipmani kullanilarak tasarlanan bir sis-
temin emniyetini tek basina saglayabilen bir driindiir.
Analiz initesinde imgenin saghkh bir sekilde islene-
bilmesi igin ortam aydinlatma degerinin 300 liks ol-
masi gerekmektedir.

3.3. SafetyEYE® Uygulama Arayiizii

Emniyet kamera sistemleri ilk bakigta ne kadar karma-
sik gortintirse gortnsiin, SafetyEYE® ile bir bélgenin
emniyetli hale getirilmesi sanildi§i kadar karmasik de-
gildir. Uygulama arayiizii, emniyet tasariminin hazir-
lanmasinda kullanilacak olan editériintizdir. Tasarim
sirasinda daha esnek nasil calisilabilecegi digtinile-
rek hazirlanmistir.

Sekil 4 — SafetyEYE® Configurator Editori

Editorde emniyet tasarimina, SafetyEYE® algilama
cihazindan alinan gortnti ile direkt olarak baglana-
bilmektedir. Tasarim hakkindaki bilgileri bir sonraki
bolimde bulabilirsiniz.

4 .SafetyEYE® ile Emniyet Tasariminin Ha-
zirlanmasi

Tasarima baslamadan, tehlikeli oldugu éngdrilen bol-
geye tamamen rastgele ancak kameranin goris ala-
ninda olacak sekilde markalar yerlestirilir.

Ayar ve Referans olarak isimlendirilen bu markalar ig
ice siyah beyaz dairelerden olugmakta ve SafetyEYE®
sisteminin acihstaki konum-mesafe bilgilerini hesap-
larken kistas aldigi onemli parametrelerdendir. Ayar

markalarindan 1 adet, referans markalarindan ise mi-
nimum 3 adet bulunmalidir.

Sekil 5 — Ayar ve Referans Markalari

Editorde “Take Snapshot” olarak isimlendirilen ve ci-
hazin bakti§gi acidan bir fotograf alinmasina yarayan
buton tiklanir. Alinan fotograf iizerinde, dnceden sa-
haya yerlestirilmis olan markalar editérde “Define Se-
tup Marker” ile ayar markalari, “Define Reference” ile
referans markalari secilerek SafetyEYE® kontrol sis-
temi, ¢evre kosullari hakkinda bilgilendirilmis olunur.

Project Window I HE
Project Manager Worlcflowl Recorded Violation5|

Project Setup

1. Connect to SafetyEYE

& 2. Take Snapshot @

& 3. Define Setup Markers
Help

& 4. Define User Coordinate System @
Help

& 5. Define Reference Markers
Help

Sekil 6 — Ayar ve Referans Markalarinin Sisteme
Tanitiimasi

2
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Markalarin editor ortamina alinmasiyla birlikte, calis-
ma ortaminin emniyetle ilgili G¢ boyutlu tasarimina
baglanabilecektir. Editdrdeki cizim araglaryla riskli
oldugu ongoriilen kisimlara Alarm (Sari) ve Tehlike
(Kirmizi) bolgeler d¢ boyutlu olarak tasarlanir.

Sekil 7 — Alarm ve Tehlike Bdlgelerinin Tanimlanmasi

Tanimlanan alanlarin ihlal edilmesi durumunda siste-
min, ihlal edilen alanin tiriine gdre ya yavaslatiima-
si ya da durdurulmasi gerekmektedir. Alanlarin ihlali
sonrasinda hangi cikiglarin kesilmesi gerektigi “I/0
Configuration” sekmesinde lojik olarak hazirlanir.
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Sekil 8 — 1/0 Configuration Sekmesinde Yapilan Lojik
Yazihm

Yazilim ¢aligmasinin ardindan editor, se¢imi son kul-
laniciya birakilmis bazi sistemsel ayarlarin yapiimasi
bekler. Bu ayarlardan ilki, bélgelerin ihlali durumun-
da sistemin hangi araliklarla fotograf almasi gerektigi
konusundadir. “Record Violations” sekmesinden ya-
pilacak olan segimlerle, ihlal anindan ne kadar dnce
ve sonra ka¢ adet bilgilendirme fotografi istediginiz
sisteme bildirilmis olur. “Set Passwords” sekmesi
kullanilarak tasarlanan emniyet yapisi igin sifreler ta-
nimlanir. Bu sayede SafetyEYE® sistem yazilimina
izinsiz erigimlerin 6niine gegcilir. Tasarimla ilgili ¢alis-
malarin sonuna gelindiginden, editér sizden projenizi
kaydetmenizi beklemektedir. Kayit isleminin ardindan,
SafetyEYE® sistemine Ethernet baglantiniz ile hazir-
ladiginiz calismanizi yikleyebilirsiniz.

SaletyEVE Mame
D Pitz-Traireng Turosi

Channei A
BRI

Channet 8 Soviad P, Onder M
JHRI6R 10T 100050 EHTH I

) o) ) e

Sekil 9 — Hazirlanan Tasarimin SafetyEYE® Kontrol
Sistemine Yiiklenmesi

Yilkleme isleminin ardindan sisteminiz artik editorde
tasarlanan alarm ve tehlike bdlgelerini kistas alarak
calisacaktir. Herhangi bir ihlalde SafetyEYE® kontrol
sistemi derhal tepki verecek ve sistem gerekli reaksi-
yonu gosterecektir.

5. SONUG
Ginlimiuzde rekabet ortami, kaliteli Giriine olan talep,
otomasyona bagh hizh dretim gibi etmenler insan ile
makine arasindaki iligkinin gelistirilmesini zorunlu kil-
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maktadir. Makine emniyeti, glindeme geldigi giinden
bu yana gelisimini sirdiirmektedir. Avrupa Birligi ta-
rafindan zorunlu tutulan siki uluslararasi standartlar,
standartlasmada kiiresel bir harekete dogru girmekte-
dir. Standartlar daha fazla esnekligi, daha giivenlikli
kontrol sistemleri ve tretim hatlari arasinda tutarlilik
saglamaktadir.

2011 yili sonunda yirdrlikten kalkan EN 954-1 stan-
dardi sonrasinda, Avrupa’ya girecek veya Avrupa’dan
Uretilerek serbest alinip satilacak her makinenin EN
ISO 13849-1 standardinin esaslarini saglamasi gerek-

mektedir. Ulkemizde bircok Avrupa standardi gibi EN
ISO 13849-1 standardi da kabul géren ve aynen uygu-
lamaya konulan standartlardandir.

Bu calismada, (lkemizde de kabul gdrmis ve uygu-
lanan TS EN ISO 13849-1 Kumanda Sistemlerinin
Emniyetle ilgili Tasarimi — B6lim 1 : Tasarim igin
Genel Prensipler standardina gdére emniyet seviyesi
PLd (Performance Level d), TS EN 61511 Fonksiyonel
Giivenlik — Stire¢ Sanayi Sektorii igin Giivenlik Entrii-
manh Sistemler standardina g6re de SIL 2 sinifinda
olan {i¢ boyutlu emniyet kamera sistemi SafetyEYE®
artind ve kullanimi hakkinda bilgiler bulunmaktadir.

Yuksek performansli
yeni iki Uyemiz

ve maksimum burulma dayammina sahiptir.

sunar ve sessiz calismanin ustasidir,

URUN VE UYGULAMALAR

Gikyilziindeki yenl yidizlarnimiz: WPLFE ve PSBN

| WPLFE dik agil rediktorimiz, olabilecek en kiigik
boyutlarda dizayn edilmis, flansh tip baglant yapisinda

redilktorimiiz, size her zaman maksimum performans

PSBHN yilksek performansh helisel disli ve hassas seri yeni
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MEDEL Gerqgi Kontrol Sistemleri

MEDEL Tension Control Systems

Hassas Sargi ve Cozgii Islemi
MEDEL'le Cok Kolay...

Precise winding and unwinding
process is very easy with
MEDEL

MEDEL Vqrsa
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Dikey eksenlerdeki riskler

KOLLMORGEN / www.kollmorgen.com

Yazar Karl Pickan, Pazar Arastirma Mudura

Frenlerin denetimi ve kontrolli KOLLMORGEN’da islevsel gii-
venlik teknolojisinin bir pargasidir Yazan: Karl Pickan, Gliven-
lik Teknolojisi Uriin Miidiirii, KOLLMORGEN, Ratingen - Di-
key yolda tasinip konumlandirilan ytiklerdeki uygulamalarda,
insanlarin ve makinanin givenligini saglamak hep zorlayic
olmustur. Ozellikle hedef, yilksek agirliktaki yiiklerde dikey
eksenleri sadece tahrik motoruna takilmis olan durdurma fre-
ni ile glvenli hale getirmek olunca, planlama asamasindan
kuruluma kadar zorlu sorular ortaya gikiyor.

Tipik bir makinanin resimleri
Risk tasiyan dikey eksenler cogu makinada bulunmaktadir.

Guvenli bir frenleme kontroliiniin geleneksel ¢6zimi; motor
freninin yeterli derecede islev goriip gérmediginin periyodik
olarak test edilmesi gerektigi oldugundan, yeni givenlik stan-
dartlarn nedeniyle problemlidir. Buna ek olarak test fonksiyo-
nunun standart kontrol mekanizmasinin igine yerlestirilmesi,
ISO 13849-1 Givenlik normunun kosullariyla gelisiyor. Ne

yapiimal? Konu tahrik sistemine dayanan giivenlik teknoloji-
siyle ilgili oldugundan, KOLLMORGEN’in cevabi basit - Tam

-

olarak entegre fren testiyle birlikte “Safe Brake Control” gii-
venlik fonksiyonu seklinde. KOLLMORGEN’in yeni nesil servo
regiilatorii AKD2G; makina ve tesis kurulumunda daha fazla
gulvenlik saglayarak daha fazlasina ulagilabilecegine verilebi-
lecek gtizel bir drnek.

Piyasaya siiriilmeden once bekleyen cihazlar, Safe Brake
Control (SBC) ve Safe Brake Test (SBT) ile regiilator agisin-
dan 6nemli glivenlik fonksiyonlarini kullanima sunuyor. Gii-
venlik fonksiyonlarini, tahrik motoruna entegre edilmis olan
durdurma freniyle gergeklestirme yeniligi;

oOzellikle yedek, iki kanalli gtvenlik frenlerinin agir karmagik
veya pahali oldugu kullanim alanlari igin ¢6ziim oluyor. Bahsi
gecen bu kullanim alanlari 6zellikle ortak tiretimler yoluyla
giderek artiyor. ister kurulum igletimi, ister donatim veya
bakim olsun - insanoglu fabrika otomasyonuna giin gegtik-
ce daha fazla ihtiyag duyuyor. insan ve makinanin siki iligki
icerisinde oldugu bu tiir caligmalar ise sadece iki tarafin da
birbirine karsi emniyetli oldugunda mimkin.

Giivenli fren denetimi

Buradan dikey yiikler icin hangi sonuclar ¢ikiyor? Genel ola-
rak; tahrik motoruna takilmis olan durdurma freni Gyle ta-
sarlanmis olmali ki, dikey olarak bir eksene etki eden yiikil
tutabilecek durumda olmali. Déniistiirmede buradan kaynakli
iki efekt ortaya gikiyor: Maksimum yiikte yiizde 30 oraninda
bir tork katkisI ile durdurma freninin yeterli derecede boyut-
landinimasi ve elde edilen fren hizinin agilmasina neden olan
hata ya da aginmalarin glvenli sekilde tespit edilmesi Boyle
bir durumun ortaya ¢ikmasi halinde; yiiklerin aradan kaymasi
riski arttigindan kisilerin korunmasi saglanamaz. Bu tiir bir
asinmanin givenli sekilde tespit edilebilmesi igin KOLLMOR-
GEN ,Safe Brake Test“ ile S700 serisinin ve 2017°de piyasaya
siiriilecek olan AKD2G serisinin tahrik regiilatérlerine etkili bir
gtivenlik fonksiyonu getiriyor.
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Guvenlik fonksiyonu ,Safe Brake Test“ (SBT)nin gorevi;
KOLLMORGEN servo motorlarindan AKM ve AKM2G seri-
lerine takilmig olan yayli frenleri diizenli olarak test ediyor.
Uygulamadan ortaya ¢ikmasi dngdrtilen fren hizi, 6nceden
belirtilen araliklarda otomatik olarak tahrik regilatériindeki
glvenlik teknolojisi tarafindan test edilir ve gtivenlikle ilgili
fonksiyonlarindan bdylece emin olunur.

Bir yayli frenin nominal fren hizindaki kayiplarin birden fazla
nedeni olabilir. Balatalarda yiizey camlagsmasi veya aginmasl,
yag artiklari veya yaylarin kiriimasi tipik nedenlerdir. Yaylar
materyal yorgunlugu nedeniyle kirilirsa yayl fren tam fren
hizina artik ulasamaz. Tiim yaylarin ayni anda kirilmayaca-
gindan yola cikildiginda, fren hizinin agama asama diisecedgi
tahmin edilir ve bu durum da SBT iizerinden denetlenebilir.
Uygulamanin risk degerlendirmesine gore bu tiir bir test her
vardiyada en az bir defa yapiimaktadir.

Tahrikten yoneltilen test rutinleri

SBT’nin gdrevi torku artirmak oldugu igin; regtilatr bu torku
iretmek zorunda oldugundan, bu giivenlik test fonksiyonu-
nun tahrik regtlat6riine entegrasyonu tek yoldur. Gegmiste
makina SPS sistemlerinden alinan benzer test fonksiyonlari,
gtinidmuz normlarinin diinyasinda problemlidir. Burada ozel-
likle 1SO 13849 etkilidir. Bu norm; fren testi parametresinin
glvenli sekilde yapilandirimasi zorunlulugunu éngértyor.

Harici bir Giivenlik-SPS sistemi torku

artiramayacag! icgin, Safe Brake Control (SBC) ile bir arada
performans seviyesi d’ye ulasabilmek amaciyla SBT KOLL-
MORGEN servo regiilatore entegre edilir.

Giivenlik teknolojisinin sade yapisi

Devam eden isletim icin KOLLMORGEN Safe Brake Control
ile birlikte bagka bir giivenlik fonksiyonunun daha tahrik se-
viyesine getiriyor. Bu KOLLMORGEN Workbench’in grafiksel
kullanici arayiizii tizerinden rahatca yapilandirilabiliyor - hem
de givenlik teknolojisi igin baska bir uygulama yazilimina
ihtiyag olmadan. Givenli bir hareket sevki mantiksal olarak
glvenli haberlesmeyi de gerektirdiginden, yeni cihaz ailesi
AKD2G bunun igin - Ethercat igin giivenlik protokolii olan
FSoEyi kullaniyor. Giivenlik teknolojisi i¢in haberlesme boy-
lece makinanin mevcut gercek zamanl haberlesmesine etki

ediyor. Bu sekilde, Safe-Motion fonksiyonlarinin kontroli igin
glvenli A/K-modiillerini kapsayan ilave bir giivenli kablola-
ma ihtiyaci ortadan kalkiyor. Avantajlari; Giivenlik teknolojisi
masraflarinin ylizde 20 oranina kadar diismesi ve ayni za-
manda salt dolabinda yaklasik yiizde 15 yer tasarrufu. Ayrica
daha az bilegen ve kablo kesinti emniyetini belirgin derecede
iyilestirdiginden, kullanilabilirlik de artiyor.

KOLLMORGEN bu sade takimi dikey yiikler i¢in tahrike dayali
gulvenlik ¢ozimleri gerceklestirmek amaciyla motor freninin
akimini glvenli sekilde diisiirerek destekliyor. Arka planda:
Yayli frenini havalandiriimasi igin bir manyetik bobin kullani-
liyor. Havalandirma igin kullanilandan daha yiiksek bir akim
gerektiginden, akimi uygun sekilde diistirmek yararli olur.
Bununla iligkili iki avantaj daha var: Biri, makina igletimi es-
nasindaki enerji tiiketiminin diismesi, bir digeri ise motorun
icinde daha az isI yayildigindan motor performansinin artma-
sidir.

Sonug

Servo motorlarda yayl frenlerin asil gorevi yiikleri tutmak
veya acil stop etme halinde derhal midahale etmektir. Bu
yap! elemanlari, tasarimlarindan dolay giivenlik yapi eleman-
lan degildir ve bu nedenle kendi PL veya PFH degerleri bu-
lunmamaktadir. Ancak tahrik regtilatort yayli frenleri gtivenli
sekilde kontrol edecek ve Gzellikle de denetleyecek sekilde
kullanilabilir, boylece d performans seviyesine kolay ve he-
sapl sekilde ulagiimasi mimkundr - ikinci bir harici frenle
PLe degerlerine de ulasilabilir.

Dikey eksenle insan ve makinanin bir arada resmi
Ortak dretim: Kullanicilar donatim ya da kurulum igin makina
basinda olmak zorunda
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Amerikan DARPA, Xerox PARC'I inovatif bir
enddstriyel Uretim ve Grdn tasarim ydntemi

gelistirmekle gérevlendirdi.

DARPA’dan PARC'a
endustri 4.0 gorevi

PARC / www.parc.com

Amerikan DARPA (ileri Savunma Aragtirma Projeleri Ajan-
s1); endustriyel Uretimde karsilagilan zorluklari azaltacak,
Uriin tasarim ve (retim sireclerini gelistirerek Griinlerin
piyasaya cikis stresini kisaltacak yeni bir dijital Gretim
yontemi gelistirme projesini Xerox PARC’a verdi.

Xerox’un nli AR-GE Sirketi PARC, Intact Solutions gir-
keti ve Oregon Devlet Universitesi, giiniimiiziin endiistri-
yel Gretim ve driin tasarim platformlarinda yasanan zor-
luklar ve aksakliklari ortadan kaldirabilecek inovatif bir
yaklasim gelistirmek (izere Amerikan DARPA tarafindan
gOrevlendirildi. Amerikan DARPA tarafindan fonlanacak,

- A

Xerox PARC laboratuvarlarinda gelistiriliecek inovatif yak-
lasim, Uretimle ilgili tasarimcilara ve mihendislere farkl
yetenekler ve araglar kazandirirken, herhangi bir Griinin
erken tasarim safhalarindan, tretim sireclerine kadar her
asamasinda tam otomatik bir dijital dretim sireci iginde
uretilmesini saglayacak. Proje sonunda bir Griinin pi-
yasaya ¢Ikis siiresini azaltacak ve (riin kalitesi ile ilgili
sorunlari dnceden tanimlayacak bir yaklagima ulagiimak
isteniyor.

Xerox PARC onciliginde gelistirilecek bu yeni teknolojik
yaklagim ile tretim asamasinda karsilagilan zorluklar ve



ENDUSTRi OTOMASYON

sirketler igin bliylik maliyetlere sebep olan hatali deneme-
ler en aza indirgenecek ve drtinlerin piyasaya ¢ikis stiresi
kisalacak. Erken tasarim asamalarinda olan bir Grinin
fabrikasyon asamasina gegcis strecini blyik olgtide ki-
saltacak olan bu teknolojik yaklasim, tasarim safhasinda
Uretimin her tirli agsamasini 6ngorerek analizler yapmayl,
uriin kalitesini de maksimum seviyeye gikarmayi sagla-
yacak.

Xerox PARC CEO’su Tolga Kurtoglu, séz konusu pro-
je hakkinda “Bu proje, bilgisayar destekli miihendislik
alanini ve karmasik mihendislik iceren sistemlerin yeni
neslini tasarlayis bigimimizi degistirecek. Gelistirmeyi
6ngordigimiiz yaklasimi hayata gecirmeyi basarirsak,
yeni FIELDS (Fabricating with Interoperable Engineering,
pLanning, Design and analysiS) teknolojisi, yiiksek bo-
yutlu sekil, materyal ve slre¢ alanlarina otomatik olarak
alternatifler arayan bir sistem olugturarak (riin tasarimi-
na yeni bir boyut getirecek. Uriin performansinda gozle
goralir artis ve kisalan piyasaya cikis sireleri, FIELDS
teknolojisinin simdiden saglayacagl faydalardan birkag!
olarak g6ze carpiyor. Xerox PARC; akademik yaklagimi,
yOnetsel ve ticari gelisimi merkezine alan benzersiz bir
inovasyon modeline sahip ve biz de bu vizyon dogrultu-
sunda ilerleyerek biyiik bir fark yaratmay hedefliyoruz”
dedi.

FIELDS programinin bir pargasi olarak, Xerox PARC,
mevcut bilgisayar destekli tasarim teknolojilerinin limitle-
rini agmayi, dretim bigimlerine entegre Uriin tasarimlarini
verimli, hizli bir sekilde sentez ve analiz edebilmeyi hedef-
liyor. Xerox PARC bu projede, Intact Solutions sirketi ve
Oregon Eyalet Universitesi ile birlikte calisacak, ylksek
performansli hesaplama kabiliyetlerinden yararlanabil-
mek icin tasarlanmig yeni bir bilgisayarli tasarim tekno-
lojisi gelistirecek.

Uretim teknikleri arasinda kiprii gdrevi gérecek
Xerox PARC Baskan Yardimcisi ve Sistem Bilimleri Labo-
ratuari Direktorii Ersin Uzun, konuya dair yaptig deger-
lendirmede “Xerox PARC ve ortaklarinin yapacagi inovatif
calisma, CAD, CAE, CAM ve yeni inovatif (iretim teknikleri
arasinda képri gorevi gorecek. Giuntimizin pargalanmig

uretim yaklasimi, dijital Gretim yapmayi ve giinimiz tek-
nolojisinin sunabildiklerinden yararlanmayi engelliyor.
Olusturdugumuz bu takim, sentezden fabrikasyona kadar
uzanan sayisal is sireglerinden gegen bir rin(, objeyi
dort detayll bakis acisiyla (tasarim, analiz, planlama ve
uretim) degerlendirerek tasarim ve iiretim anlayisini kok-
ten degistirmeyi hedefliyor. Gelistirilecek teknolojik yak-
lagimla, objenin yapisi, sekli, topolojisi ve heterojen (¢ok-
tirlii, degisken) anizotropik (esydnsiiz) materyal yapisi
her bakis acgisina gore alti farkl élgtide modellenebilecek.
Bu sayisal sistem sentezlenmis tasarimlar igin otomatik
olarak Uretilebilirlik ve performans geri déniisi saglaya-
cak. Tasarim gereksinimlerini fabrikasyon beklentileri ile
uyumlu tasarimlara donagtirecek. Bu teknoloji, farkli di-
siplinlerden sayisal ve pratik uzmanlklar entegre etmek
zorunda olan tasarimcilarin sirtindaki yiki biiytik 6lgiide
hafifletecek.” ifadelerini kullandi.

DARPA igin proje ortaklariyla birlikte, Xerox PARC’in ge-
listirecegi ¢oziim asagidakileri mimkiin kilacak:

1- Heterojen anizotropik materyal yapisina sahip objeler
icin yeni matematiksel modeller, temsiller ve hesaplama-
lar,

2- Sentez, tiretim planlamasi ve analizin birlikte yapilabil-
digi bir entegrasyon,

3- Tasarimcilarin fiziksel olarak gergeklestirilebilecek ta-
sarimlar yapabilmesi igin muazzam karmasikliktaki ¢ok
yliksek boyutlu sekil, materyal ve siire¢ alternatiflerini
analiz ederek otomatik olarak tasarim Gretimi yapilabil-
mesi.

Gelistirilecek yaklasim ile geleneksel ve modern (retim
siireclerindeki parga, montaj ve sistem tasarimi asamala-
rinin birbirinden ayriimasi hedefleniyor. Modelleme, plan-
lama, sentez ve performans analizi konularinda yapilacak
inovasyonlar, daha 6nce gérilmemis bir geometrik ve
materyal karmasikliga sahip Gretim sireclerini destekle-
mek lizere kullanilacak. Tedarik zincirinden retimin son-
lanmasina kadar uzanacak tam otomatik bir dijital tasarim
ve (retim siirecinin ilk 6rnegi sunulacak.

7o I

URUN VE UYGULAMALAR



OBizinile gikar misinizs.

100 kg'dan 10 ton'a kadar her Hp ve kapasitede tam ve yan Diomatik Asansorier
Manta] - Bakim - Modernizasyon - Proje - Ruhsat ve Masavirlik Hizmetier

jmrmm N
s

e = DL TR AN L 1
Tl 01T BT2 08 4. -|: Fabs: (021F) 672 1397 . Managicaiig v .
e herenasanany. o | nGEDn FR e e om L aoes Mo "31':.}%“ 1




ENDUSTRi OTOMASYON

Parker Racor: Filtrelemede devrim
Gelecegin filtreleme teknolojisi

simdi aracinizda

PARKER / www.parker.com/tr

Motorun tiirii ne olursa olsun, verimli filtreleme, gii-
venilir ve diizgiin galisma ic¢in ¢ok Gnemlidir. Arag
filonuz igin filtreleme Grinleri segerken daha ¢ok ta-
nidiginiz daha ucuz bir marka yerine daha dnceden
haberdar olmadiginiz Racor’u neden tercih etmelisi-
niz? Aslinda bu soruya cevap verirken konuya birgok
farkli agidan bakilmasi gerekir; ve belki de bu, sorma-
yi distinmediginiz bir sorudur...

Racor, icten yanmali motorlar ve yakit ikmali igin
yakit, hava ve yag filtrelemesinde uzmanlagsmis diin-
ya capinda bir inovasyon lideri olan Parker Hannifin
Corporation’in bir divizyonudur. 1969’da kurulan Ra-

L
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cor, motor kullanilan tiim pazar ve uygulamalara uy-
gun drdnleriyle Tier 1 tedarikci olarak tiim dinyada
varligini siirdiirmektedir. Uriin portfoyi; yakit filtresi
su separatorii, yiiksek debili filtre haznesi, yag filt-
releme sistemleri, otomatik sanziman filtresi, motor
hava filtresi, yag karteri havalandirma filtre sistemleri
ve birgok dzellestirilmis OEM ¢6zim{ igerir.

Yizin dzerinde aktif patent, kirk bes yilhk malzeme
gelistirmesi ve c¢ok cesitli 6zel teknolojilerle Parker
Racor, isletmecilerin gelecekteki zorluklarla basa ¢ik-
malarini saglayan filtreleme sistemleri gelistirmeye
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tam olarak odaklanmigtir.

Racor filtreleme Grinleri kurum iginde, Avrupa’'nin en
gelismig Gretim tesislerinin yani sira Kuzey Amerika
ve diger global konumlarda imal edilmektedir. Spe-
sifikasyonlar, proses ve kalite givenceleri en yiiksek
uluslararasi standartlarla uyumludur. Bagimsiz satis
sonras! hizmetlere dagitilan her Parker Racor filtre-
leme Griind orijinal ekipmanla ayni malzemeler, tasa-
rim spesifikasyonu ve miihendislik mikemmelligiyle
uretilir.

FACTS, Dewsbury, West Yorkshire’daki Parker Avrupa
tesisini ziyaret etmek i¢in davet edildi. Burada Parker
Racor’u digerlerinden ayiran seyin ne oldugunu, filt-
releme Urlnlerinin nasil gelistirilip test edildigini ve
Racor’un neden bir sonraki siparisinizde yer almasi
gerektigini kendi g6zleri ile gordiiler.

AR-GE ve test etme

FACTS’in Parker Racor turu, oldukca etkileyici ileri
teknoloji laboratuvarina ve test etme merkezine yap-
tiklari ziyaretle basladi. OEM ihtiyaclarini karsilamak
ve migsterilere daha iyi ¢oziimler sunmak igin aras-
tirma ve gelistirme alanina yapilan sirekli yatirimla-
rin misterilere daha iyi ¢ozimler saglamasi gerekir.
Bu standartlari karsilamak igin gerekli olan ve tim
driinlerde kullanilan kapsaml gelistirme olmasaydi
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Racor’un filtreleme teknolojisi diinya lideri olmazdi.
Laboratuvarda, su ayrimini, partikil giderme verimlili-
gi, titresim testinin yani sira 500 KW dizel motorlarini
test edebilen gelismis Motor Test Hiicresi gibi gesitli
test donanimini kapsayan gelismis ekipman yatirimi-
nin dlzeyi agikca gorulliyordu. Motor Test Hiicresi
daha dnce gordikleri highir Griin test etme ekipmani-
na benzemiyordu, ve kapsamli test serilerinin devam
ettigi laboratuvarin 6zel bir alaninda yer aliyordu. Mo-
tor Test Hicresi; arag yiklerini, performans gereksi-
nimlerini ve gevresel etkenleri g6z dntine alarak “ger-
cek calisma 6mri” sartlarini simile edebilir.

Tim drinler, her bir uygulama igin en uygun filtre ¢6-
ziimind saglamak amaciyla bir dizi siki performans
Olcitiiyle tam olarak test edilir.

Test ve Gelistirme Madira Steven Wilson, FACTS eki-
bine su agiklamada bulundu:

“Parker Racor sirekli olarak mihendislik tesislerine
yatirim yapiyor ve motor filtreleme Grinleri igin bir
mikemmellik merkezi haline geldi. Tim muhendislik
alanlarini kapsayarak giiniimiiziin ve gelecegin motor-
lari i¢in yenilikgi ve patentli filtreleme sistemleri ge-
ligtirebiliyoruz.

Bir fikir veya kavramin tam bir Griin halinde piyasa
tanitiimasi 2 yil shrebilir. Hem yumusak islemeden
gelen prototiplerin testi hem Gretim islemesinin onay-
lanmasi sahada gergeklestirilir. Yeni bir sistem igin
program 20 ile 30 arasinda test gerektirebilir. -400C
kadar soguk isi derecelerini, durdur/baglat basing
titresimlerini, yakittaki biyodizel yogunluk analizini
simile edebiliriz ve su damlalarinin boyutlarini 1 mik-
ronda bile dlgerek su bozulma egrilerinin su ayirimini
nasil etkiledigini anlayabiliriz. Bu becerilerimizin yal-
nizca bir kismini olusturur ama misterilerin cogu ger-
cek uygulamalarini simiile ettigimiz test donanimlarini
tasarlama ve (retme kabiliyetimize hayran kalir.

Test etme ve gelistirmeye yapilan yatirimlar Racor
drtnlerinin dayanikli ve glvenilir olmasini saglar ve
drin 6mri boyunca en yiiksek kalitede filtrelemenin
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saglanmasini garanti eder.”

Ziyaret Sonrasi FACTS editori; laboratuvar turunun
Parker Racor’a yaptiklari ziyaretin ¢ok etkileyici bir
parcasi oldugunu soyledi: Glink( burasi genellikle hic
gOriilmeyen bir alandir. Derek Martin, Satis Sonrasi
Hizmetler Pazar Gelistirme Mudiri, FACTS ekibine,
miusterilerin ozellikle gelismis laboratuvarlari gormek
istedigini belirtti: “Satis sonrasi hizmetlerde destek-
lememiz gereken tek “gOrinir” iddia Racor’un neden
Racor oldugudur. igeri girip servis araliklari, motor-
lardaki 6mir stiresi vb.’ni 6lgen cesitli testler igin ge-
rekli tiim ekipmanlari goriince etkilenmekten kendinizi
alamiyorsunuz.

“Servis araligiile ilgili sorun motorun kullanildigi ¢cev-
reye bagh olmasidir. Bir Racor filtresi mimkiin oldu-
gunca genis bir faaliyet alanini kapsamak igin tasarla-
nir. Gergek su ki, filtrelemeniz ¢aligmiyor ve ¢alisma
arizasi veriyorsa, masraflar, kamyonun bir yillik tim
karini tiiketebilir.”

Neden Rakor satin almalisiniz?

FACTS’in Racor fabrikasina yapti§i ziyarette Adam Pe-
arce, Racor Uriin Miidiirii, sunlari agikladi:

Onemli miisterilerimiz, yillar siiren test etme ve ge-
listirme siirecinden sonra Racor’un kalitesini kanitla-
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mig teknolojisinin kamyonlari igin en uygun filtreleme
drtind oldugunu belirtiyor. Yatiriminizi korumak ve
calismaya devam etmesini isterken satis sonrasi hiz-
metlerde yedek parca olarak neden daha kalitesiz bir
dirin segesiniz?

Onemli olan sey filtrenin icinde ne oldugudur. Ama
ekibin de bize sdyledigine g6re, satis sonrasi hizmet-
lerde bunu kanitlamak zordur. Bu sektGrdeki musteri-
ler filtrelerin digaridan nasil gorindigine veya bazen
yeterince iyi olduguna inandiklari marka ismine gore
filtre secimi yapar.

Racor Avrupa’da, Kidemli Malzeme Bilim insani olarak
calisan Dr. Farooq, sikilagsan emisyon ydnetmelikleri
ve temiz teknolojiye yonelik gii¢li egilimin son on yil-
da dizel yakit karisimlarinin kimyasal yapisinin degis-
mesine yol actigini agiklad:

“GUnimaizin dizel yakitlar ¢gogunlukla ULSD’dir ve
gittikge artan bir oranla biyodizel ile birlikte bazi katki
maddeleri igerir. Dizel yakitlarin kimyasal yapisindaki
degisim 6zellikle emilsiyon halindeki suyu ayirma ka-
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biliyeti basta olmak iizere geleneksel yakit filtrelerinin
performansini negatif etkiler. Ayrica 2500 bar’a erisen
calisma basinci ile yakit enjeksiyonu igin araliklarin
kiigiik dlgeklere (5 mikron) indirgendigi giinimiizde-
ki gelismis yiksek basingli enjeksiyon sistemlerinde
(HPCR), yakit filtreleme sistemleri 4 mikronun altin-
daki partikilleri gidermede de oldukga etkili olmali-
dir”.

Parker bu yeni zorluklarla basa c¢ikabilecek yenilik-
¢i malzeme yapilari geligtirmek igin yerel arastirma
merkezleri ve dniversitelerle yakin ¢aligma halindedir.
Ginimiz dizel yakit su ayiricilarinin karsilastigi en
biyik zorluk, dizel atiklar ve asfalten ile titkanmaya
baslarken, suyu zorlayici yakitlardan ayirma kabiliyet-
leri azalir. Bunu g6ren malzeme arastirma ekibi, kul-
lanim dmrinin sonunda su ayirma verimliligini sir-
dirmeye tasarlanmis malzeme ¢ozimind kullanarak
gelecek nesil yakit filtreleri 3D Coalescers’i bagariyla
gelistirdi.

Bu ekip, malzeme ekibi tarafindan diizenlenen sirt
sirta sinama testlerinde Parker’in mevcut Griinlerinin
rakip drinlerle karsilastirildigr yeni bir galismanin so-
nuglarini (bkz. Sekil 1) ve Parker’in gelecek nesil yakit
filtreleri, 3D Coalescers’in test edilmesinden gelen
sonuglari FACTS ekibi ile paylastilar (bkz. Sekil 2).

Su Ayirma Verimliligi; 1S016332 Su Ayirma Testi -
%0,15 Enjeksiyon — 60y Droplet; Akis Hizi: 10 I/dk;

[FT: 15-18 mn/m
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Sekil 1. Ayni Kosullar Altinda Parker Yakit Filtresi
Piyasadaki Benzer Uriinlerden Daha lyi Performans
Gosterdi

Su dyrma Verimdlligi: 150 16332, %2 su enjelcsiyonu ; IFT: 12
miMm;: Debi: 5,6 Lmin
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Sekil 2. Parker’in yeni 3D Coalescer yakit filtresi kul-
lanim 6dmrintn sonunda mikemmel su ayirma verimi
gOsterir.

Satis sonrasi hizmetler misterileri belirli bir markaya
sadik olsa da bu marka uygulamaniz igin en uygun
iriin olmayabilir. Bu mesaj FACTS ekibinin Parker
Racor’a yaptigi ziyarette oldukca agik sekilde kanit-
lanmistir.

Bir sonraki filtre seciminiz fiyata degil gercek bilgilere
dayali olmahdir.

Daha fazla bilgi igin: www.parker.com/racor adresini
ziyaret edin.
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MAKSIMUM BASKI KALITESI
ICIN ESNEKLIK VE INO-VASYON

KOLLMORGEN / www.kollmorgen.com

Kollmorgen Merkezden Uzaklastirilma (merkezsizles-
tirme): verimlilik, kompaktlik ve modlerlik

Kollmorgen’in merkezi olmayan AKD-N servo sirici
ve CDDR motorlari, Omet’in Xflex X5 yeni-liginin ru-
hudur. Bu yenilik, dar bant etiket ve esnek ambalaj
baski pazarinda, ‘yatirim-alinan sonu¢’ bakimindan en
iyi orani sunan baski secenegidir. Bu basariyi her mal-
zemede, yiiksek kaliteyle ga-ranti eder.

Tipki 1963’te basladigr gibi OMET, 50 yildir “Yeni-
lik Tutkusunu”, merakini, 6grenme istegini, pazarin
egilimlerini (trendlerini) ve misgterilerin ihtiyaglarini

6grenmek icin diinyay! kesfetme istegini strdiriyor.
Bugiin ise 5 girketten olusan bir grup haline gelmis
olup esas olarak baski makinelerinin projelendirilmesi
ve yapimi, esnek etiket ve ambalajlarin donigtirilme-
sive pecete kagidi Gretiminde kullanilan makinelerinin
projelendirilmesi ve yapimiyla ugragmaktadir.

OMET Printing Division, grup sirketlerinin arasinda
dar ve orta bantta kombine teknolojilerle baski ger-
ceklestiren, baski makinelerinin dretiminde uzmanlas-
mis bir sirkettir. Bu tiir baski, caligma esnekligi, her
tirll malzemede dretim etkinligi ve verimliligi, farkli
baski malzemelerinin kullanim imkani ve misterinin
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ihtiyaclarini kargilayan kisilestirilmis konfiglirasyon-
lar bakimindan ¢ok yonlilik gibi dzelliklerden karak-
terize edilmistir. Baski pazarindaki onlarca yillk de-
neyiminin ve yenilikci yaklasiminin sonucunda OMET
makine-leri, kullanim kolayhgi, disik seviyede atik,
hizli ve verimli is degisimi ve guvenilirlik gibi ¢ok sa-
yida 6zelligi bir araya getiriyor. Peki, OMET makineleri
ne yapar? Her tiirlii etiket, plastik film, katlanir karton
kartlari ve 0zel uygulamalar.

Lecco’da merkezi olan sirket, zamanla diinya pazarin-
da lider konumuna gelmistir ve tim kitalara uzanarak
1.600’den fazla kurulum yapmistir. Misteri portfoyd
etiket Greticilerinin kiicik baski yerlerinden baslayip
esnek paketleme dreten ve baskilarini yapan ¢ok ulus-
lu biiyuk sirketlere kadar uzanir.

Basarili bir ortakligin baslangicini isaretleyen Omet ve
Kollmorgen’in yollarinin kesismesi nasil oldu?
2014’te OMET, ikinci nesil makineler tasarlama ve
uretme ihtiyact duydu. Bu nedenle en uygun ortak
arayisina girdi ve bu da birgok potansiyel tedarikginin
yer aldig1 son derece rekabetgi bir kiyaslama siirecine
neden oldu. Yapilan se¢imin sonunda Lecco merkezli
sirket Kollmorgen’i secti. Secilen sirket, tiim talep-
leri karsilamakla kalmayip ayni zamanda teknolojik
yenilikler getirebilecek nitelikteydi: ilk uygulama, X4
modelinin mekanik ¢6ziim{ ile tamamen servo des-
tekli X6 serisinin arasinda olan ancak baski kalitesi ve
esneklik bakimindan daha Gstin dzellikler tagiyan yeni
bir makine olacaktl.

Diger onemli hedefler ise elektrik panelinin ebatlarinin
azaltilmasi, kablo hacminin azaltilmasi, maki-nelerin
moddler Uretimi, veri yolu alaninin standardizasyonu,
bilesenlerin azaltilmasi ve bunlarin yani sira enerji
tasarrufu ve baski hassasiyeti gibi 6nemli konulardi.
Yeni makinenin gelistirmesi stirecinde, iistesinden ge-
linmesi gereken bir baska zorluk da var olan otomas-
yon yaziliminin korunmasi ya da Ar-Ge maliyetleri ve
pazara sunma siresi bakimindan buyik degisikliklere
yol agmayan, (mevcut otomasyonda) kiigliik bir mi-
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dahalenin yapiimasiydi. Tim bunlar, projenin basarisi
ve gittikce daha titiz ve “ciiretkar” misteri taleplerinin
karsilanmasi igin gerekli ve temel 6zelliklerdir.

Kollmorgen lItalya’nin Kidemli Satis & Kilit Miisteri
Yoneticisi Fabio Massari - “Kollmorgen, OMET’in tiim
ihtiyaglarini tam olarak kargilamak konusunda verdigi
garantinin yani sira disli izlerinin etkisini bertaraf et-
mek i¢in uygun nitelikte olan yeni bir dogrudan tahrik
motor sunmustur. Bu motor hibrit/yari motorize edil-
mis yeni bir makinenin yapimina yol agmigtir. OMET,
ayni zamanda, tahrik ve emniyet bilegenlerinin kulla-
nimi bakimindan belirgin bir iyilestirme kat etmigtir.
Bu baglamda elektik panosunun biyik bir kismi or-
tadan kaldiriimig ve kablolarin uzunlugunu yaklasik %
70 oraninda azaltilmigtir.” — dedi

Hareket Kontroli mekanizmasinda, AKD-N servo
amplifikatorlerin, DDR Kartus Dogrudan Tahrikli mo-
torlarin ve KSM emniyet moddllerinin kullanimiyla,
verimlilik, kompakthk, modilerlik ve emniyet ih-
tiyaglarina cevap verilmigtir.

Verimli ve kompakt:

CDDR Kartus Dogrudan Tahrikli servo motorlar ve
AKD-N servo amplifikatorler

Mekanik kinematiginin azaltiimasi veya ortadan kaldi-
rilmasi icin DDR Kartusu Dogrudan Tahrik Servo mo-
torlar ve ilgili AKD-N tahrikler kullanildi. CDDR motor-
lari, mekanik transmisyonlari kullanmadan, hareketin
dogrudan kontrol edilmesini saglarlar. Bu durum ise
bakim sikligini ve yedek pargaya duyulan ihtiyaci
azaltip zaman igerisinde tim makinenin hassasiyet
ve dogruluk seviyesinin diismesini dnler. Motorlarin
montaji hizhdir, digli gegirme siregleri daha azdir,
entegre yiksek ¢Ozinurlikli sintzoidal enkodere ve
510Nm’ye kadar siirekli momentlere imkan tanirlar

Merkezi olmayan AKD-N servo amplifikator, daha ba-
sit bir yolla daha verimli makineler tasarlamak igin
Kollmorgen’in 6ne sirdigi bir 6neriydi. Bu oOneri,
yenilikci bir teknoloji ve olaganistii bir performansi,
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son derece kompakt boyutlarla bir araya getirebil-
mektedir. Dayanikli tasarimi ve IP67 koruma dizeyi
sayesinde Kollmorgen Merkezi olmayan AKD-N servo
regulatdrler, motorun ¢ok yakinina yerlestirilebilir-ler
ve bdylece kablolarin azaltilmasina ve elektrik panosu
ebatlarinin azaltiilmasina imkan tanirlar. Tak-baglanti,
serbest motor segimi, en uygun pozisyonda montaj ve
genis fonksiyon yelpazesi gibi 6zelliklere sahip olan
‘merkezi olmayan AKD-N servo regiilatdrlerinin’ kulla-
nimiyla, EtherCAT ag sistemine dayali, karmagik Hare-
ket Kontrolli mimarilerinin, basit yoldan gelistirilmesi
mimkiindir. Sistem, basitligin-den 6diin vermeden,
yeni nesil makinelerin tasarimi igin ihtiyaciniz olan
her seyi sunar. Sadece on bir milimetre capli hibrit
kablo (patentli sistem), gli¢ tedarikini, emniyeti (STO)
ve EtherCAT ag sistemini tek yerde birlestirir. Motorla
olan baglantisi bile oldukcga basitlestirilerek, giic, fren

kontrolii ve geri bildirim igin kullanilan tek bir kablo-
ya indirgenmistir. Bu sekilde, makinedeki kablolarda
%80 tasarruf elde edilir.

AKD-N servo amplifikator: avantajlari

e Daha kompakt makineler

» Daha kiiciik ve daha hafif entegre edilebilir elektrik
panolari

e Motorun hemen yakininda kullanilabilen servo amp-
lifikator

e |P67 korumali saglam yapilar sayesinde koruyucu
parcalar gerekli degildir

* Hijyenik ortamlar i¢in kolay temizleme ve bakim ola-
nagl

e Saglam yapisi sayesinde yliksek diizeyde islem gii-
venligi

e Baglantilarin énemli oranda azaltilmasi sayesinde
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makinenin hata ayiklama ve test etme stireci daha hiz-
hidir

* Makinenin tasariminda daha fazla esneklik (modii-
lerlik ve dlceklenebilirlik)

Ginimizde givenlik unsuru igleme stirecinin her asa-
masinda kaginilmaz hale gelmektedir. Bu gereksinim,
KSM giivenlik modilleriyle karsilandi. Eksen Given-
ligi Kollmorgen tarafindan Kollmorgen Motion Safety
ile tamamlandi. Bu sistem, emniyet mantigini ve KSM
kontrolérlerine dogrudan monte edilen (“kompakt” ve
“moduler” olarak mevcut olan) izleme sistemini en-
tegre eden bir sistemdir.

“Omet Elektrik Ar & Ge Departmaninda calisan Nicola
Pezzolato “Kollmorgen tarafindan gelistirilen tekno-
lojinin kullanimi, kablolama ve otomasyon maliyetini
diigirirken, dnceden belirlenmig kontrol performan-
sina ulasmamizi sagladi” dedi.

Sonuc? XFlex X5, Omet fleksografik baski teknoloji-
sinin tim 6nemli 6zelliklerini kompakt ve ergonomik
bir ¢éziimle sunan bir makinedir. Servo motorlu bas-
ki (initeleri sayesinde kayma ve ¢ift baski iglemlerin
gerceklestirilmesi mimkindir. Bu igslemler makinenin
her tiirli malzemeyle (piyasadaki diger makinelerin
aksine) yiiksek kalitede baski sonuglari vererek calis-
masini saglarlar.

Esnekligin ve yenilikgiligin miikemmel karigimi saye-
sinde XFlex X5, dar bant etiketler ve esnek ambalajlar
baski pazarinda, ‘yatirim-alinan sonug¢’ bakimindan en
iyi orani sunan baski secenegidir.

Bu baglamda:

* Kisa kagit gecisi: Dogrudan baski silindirine monte
edilen bir UV lambasiyla, disli bulunmayan fleksog-
rafik baski grubunun yenilik¢i bir konseptidir ve bas-
langic asamasinda iskarta dizeyini 6nemli bir sekilde
azaltir.

e Hizli miirekkep degistirme sistemi: yenilik¢i degis-
tirilebilir mirekkep kutulari sayesinde 30 saniyeden
az bir siire icerisinde bir baski grubundaki mirekkep
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kutusunu degistirebilir.

e Siyirma Rock’n’Roll: 6zel OMET siyirma sistemi,
kesilen etiketlerden iskarta yapiskan malzemesinin
ayirmasina olanak tanir ve bunu yaparken karmasik
ebath etiketler s6z konusu oldugunda bile makinedeki
tiretim hizinda herhangi bir azaltma yaratmaz.

e Vizyon -1: yazdirma kalitesinin dijital olarak yiiksek
hizla taranmasini, degerlendirmesini ve operatoriin
midahalesi olmadan yazdirma kaydinin otomatik ola-
rak diizeltilmesini saglayan tam otomatik bir sistem-
dir. Bu sistem sayesinde baski baglatma asamasinda
Iskarta miktari blyik 6lgtde azalir.

Teknik veriler: XFlex X5

e Mevcut baski genislikleri: 370 mm (1474/8) ve 440
mm (1772/8)

* Mevcut baski boyutlari: 574/8 - 24” (versiyon 370
mm); 6”7 - 24” (versiyon 440 mm)

e Maksimum hiz: 190 m/dk

 Baski teknolojisi: baski silindirli flekso

e Otomatik kaydin kontrolii ve diizeltmesi

2016’da baglatilan tasarim, Xflex X5’in ortaya ¢ikisiyla
sonuglanmistir ve bu modelden Avrupa pazarinin g
farkli Glkesinde d¢ drnek kurulmus ve cahistiriimig-
tir. Musteriler, makineyle ilgili tam memnuniyetlerini
ifade etmigler ve boylece OMET’in koydugu hedeflere
tamiyle ulagiimistir.

Sonug

OMET’in misyonu, strekli olarak migterilerin tretim
yontemlerini iyilestirmek, streclerin verimliligini ar-
tirmak icin en iyi teknolojiyi sunmak, givenilirligini
ve zaman igerisinde dayanikhligini artirmak i¢in daha
gicli malzemeler kullanarak daha nitelikli makine-
ler Gretmekten ibarettir. Kisaca ifade edecek olur-
sak: sir-ketin yliksek kalitesi ve yenilikci yaklagimi
Kollmorgen’de gergek yiiksek teknolojili ortagini bul-
du. Gelecege yonelik diisiiniilen evrim ise yeni nesil
bir modelin yapimi ve 6zel Varyflex makinelerinde of-
set baski gruplarinin yapimi dzerindedir. Bir sonraki
yolculuk zaten baslatildi!
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HT-ITALY Solar Test
Sistemleri

URUNLER
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HT-ITALIA’'NIN DUNYADAKI EN GENIS SOLAR TEST AILESI iLE TANISIN

Solar Panel Testleri - Solar Verimlilik Testleri - Solar Bakim - izolasyon ve Topraklama Testleri - Invertsr verimliligi

Giinimiizde Yenilenebilir Enerji kaynaklari iginden e Acik devre Voltaji ve Kisa Devre Akimi Olgiimii
Gines Enerji Sistemleri 6n planda yer almaya bag- < 30.000’in izerinde PV modulinin egri tipleri hafi-
ladi. 2017 sonunda 2 GW sinirina gelmesi beklenen zasinda kayith
Gines Enerji kurulu giictimiiz icin devreye alma, ba- < Hafiza verileri ile karsilastirip problemi kolayca
kim ve problem tespit etmede 6nem kazanmaya bas- yakalayabilme
lad. e Yeni driinleri manuel olarak hafizaya kaydedebilme

e Wireless olarak htcrelerin 1ginim ve sicaklk
Ozelliklede Giines sayesinde Gretilen enerjinin kayip-  6l¢iimleri
siz bir gekilde tiketime yansitiimasi ¢ok dnemli! Bu e Test sonucunu gecti kaldi verebilme
sebeple Glines enerjisini emen hiicreden DC-AC ¢evi- ¢ Uzun kablolamalardan kurtulun
ricinin ¢ikisina kadar tim noktalarda bu problemleri
g0zlemleyebilecek trinlerin kullaniimasi gerekiyor.
HT-Italia bu konuda ¢ok genig bir Grtin ailesine sahip.

1-V 400 modeli

e 1000V/10A cikis gerilimi ve akimi élgimu
e Akim-Gerilim Egrisi izleyici

Frobloml oir ofri Froplemsiz bir ofni CHplim Sonucu gkran
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Solar300N Modeli

* Yeni dokunmatik renkli ekran

e PV tesisatlari’nin verimliliginin 6lgim

e Gugc ve Enerji Tiketimi analizori

* DC/AC konvertérler’inin verimlilik analizi (Tek Faz-
[ veya 3 fazl)

* Wireless olarak hicrelerin 1sinim ve sicaklik

Olciimleri

Uzun kablolardan kurtulun

e Gig ve Enerji Analizi

* 49. Harmoniye kadar kayit

e EN50160’a gore komple kayit analizi

izl oir S0redkk Tosd Problemil bir 50eekiil Tostl Dzgln bir ko@syon Test

Diiain bir (IWCK] Ouesmabik Oigim sonucu

PV CheckS Modeli

e QOtomatik test fonksiyonu (IVCK)

o 1000V’a kadar izolasyon Testi

0 Kisa Devre Akimi ve Acik Devre Voltaji Testi
0 200mA Koruyucu iletkenlerin Siireklilik testi
* Mikemmel kontrol Cihaz

e (Gabuk ve giivenilir test

e Enerji altinda PV Performans kontroli

* Gegcti kaldi bilgileri

* Wireless olarak hicrelerin 1ginim ve sicaklk

olgimleri
e DC Voltaj Akim ve Gii¢
e 1000V - 10A

e Uzun kablolamalardan kurtulun

Asagidaki Resimde de gdrebileceginiz gibi Glnes
Enerjisi sahanizin tamamini kontrol edebileceginiz
bir driiniimiz var.

Detayli Bilgi ve Demo igin firmamizla iletisime gece-
bilirsiniz

MINERVA ELEKTRONIK /www.minervaelektronik.com.tr
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Kaspersky Lab ve AVL
baglantili arabalar icin giivenligin

yolunu aciyor

Baglantili bir arabayi
guvenli hale getirmek

Guwenli lletisim Unitesi

KASPERSKY 2

= yenilikgh bir guvenli iletisim platformu

Deonamim bilesenlerin tam destekleyen %100 yvazlim ¢ozlmi

Kaspersky Lab ve AVL Software and Functions GmbH,
baglantili ve otonom arag endistrisinin karsi kargiya
kaldigi ve giderek artan siber giivenlik zorluklarina bir
karsilik olarak, 13 Eylul’de Frankfurt’ta gercgeklestiri-
len New Mobility World / IAA 2017 fuarinda Secure
Communication Unit (SCU — Giivenli Iletisim Unitesi)
adini verdikleri ¢ozimd tanitti. Prototip asamasinda
olan glvenlik ¢6zimi, arac bilesenleri, ara¢ ve bag-
lantili harici altyapilar arasindaki iletisimin midahale
olmadan nasil gergeklestirilebilecegini ve baglantil
arabalarin nasil glivenli olabilecegini gésteriyor.

Arabalar her yeni jenerasyonla birlikte, uzaktan tani,
telematik, otomatik ve otonom siirlis, uzaktan siri-

 E

cl destegi ve bilgi-eglence sistemleri i¢in yeni akill
teknolojiler barindiriyor. Araba kontrol ekipmanlari,
elektromekanik ara¢c kumanda gruplarina bagli olarak,
baska araclarla ve gevreleriyle etkilesime giren goklu
sensdrler, kumandalar, uygulamalar, alt aglar ve ileti-
sim modilleri igeren, git gide daha karmagiklasan si-
ber-fiziksel sistemlere dénisiiyor. iglevleri dijital sis-
temlerce, uzaktan kumanda edilebiliyor. Bu sebeple,
baglantili arabalar siber saldirilar igin cazip hedefler
haline geliyor.

Uclincii taraf uygulamalarin sayisindaki artis ve bag-
lantili arabalardaki sistem karmagikhginin yani sira,
kablosuz yazilim gincelleme dongilerindeki artan
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BAGLANTILI ARABA TEHDITLERI
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ler arasinda, cesitli bile-
P 4 senler arasindaki etkilesi-
min kapsamini ve tirini
belirleyen bir givenlik po-
litikast motoru (Kaspersky
Security System) ve bir
@ dizi  kripto algoritmaya
st sahip givenilir bir kanal
gercevesinin yani sira, do-
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dinamik, yazilim hatalarinin, arka kapilarin ve mimari
sorunlarin g6zden kagiriilmamasi adina tlim sistemin
test edilmesi siirecini zorlastiriyor. Giivenli iletigim
Unitesi’nin (SCU) rolii, arag igerisindeki iigiincii ta-
raf yazilimlardan ve sistemlerden bagimsiz olarak,
baglantili arabalari en bastan itibaren givenli kilmak.
Bir iletisim gecidi kontrol Gnitesi olan SCU, birgok alt
afa ve/veya arabanin agi dahilindeki alt aglara bagh
gecit denetimcilerine baghdir ve gelen/giden iletisim
akiglariigin tek bir glivenli gegit gdrevi gorlyor. Yazi-
[im, guvenlik politikalarinin yaptirimini ve gesitli arag
bilesenleri arasinda istenmeyen temasi engellemeyi
hedef alan giicli bir ayristiriimay! temel alarak, arag
agl dahilinde diizgiin ve midahalesiz iletisimin ger-
ceklesmesine yardimei oluyor.

SCU’nun gilivenilir yazihm platformu, givenilir olmak
zere tasarlanmis givenlik bilesenlerinden olusuyor.
Oncelikle, tescilli mikrogekirdek isletim sistemi (Kas-
persky 0S) givenligi esas alan, kokli yazilim gelistir-
me prensiplerini temel aliyor ve 6zellikle siki siber gii-
venlik gereksinimleri bulunan gomili sistemler igin
tasarlanmis bulunuyor. Kaspersky 0S, kayitsiz islev-
sellik sansini sifira indirgiyor ve bdylece siber saldiri
riskini ortadan kaldiriyor. Igine izinsiz bir kod eklense
bile bu kod calistiriimiyor ¢linkii varsayilan olarak bu
kayitsiz islevsellik yasaklanmig oluyor. Diger bilesen-

Taydatirdrnag:
nanim kabiliyetlerini temel
alan disiik seviye koruma
hizmetleri yer aliyor.
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Hulanicy
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calinmas:

Tanitilan SCU prototipi 6r-

nek olmasi amaciyla, 128
MB RAM ve IOMMU tavsiyesiyle ARMv7 mimarisine
uygulanmis. Farkl dreticilerin gereksinimlerine bagli
olarak, duruma gore baska HW platformlari da gelis-
tirilebiliyor.

Kaspersky Lab’da Gelecek Teknolojileri Baskani ve
Bas Guvenlik Mimari olarak gérev yapan Andrey Do-
ukvalov, sdyle diyor: “Modern otomobil ekosisteminin
git gide daha karmasik ve birbiriyle baglantili hale gel-
mesiyle, tiketicilerin ve otomotiv endiistrisinin siber
givenlik konusunda endiselenmeye baglamasi sagirti-
ci degil. Firsatlar ve sunduklari fayda ortada olsa da,
otomotiv sistemlerini glivenli hale getirmek gerekiyor.
Bu yizden giivenli arag iletisimi icin gelistirdigimiz
prototipimizle biyiik bir adim atiyoruz ve bdylece
baglanabilirlik firsatlarinin basarisizliklara dénmesini
engelleyecegiz.”

S6z konusu platform, belirli 6zellestirilmis uygulama-
lar icin gerekli ¢ozim gergevesini saglayip, araba (re-
ticilerinin tretim planlariyla uyumlu olacak donanim
ve ek yazilim bilegenlerini temel alarak araclari igeri-
sine yerlestirmek Uzere benzersiz SCU’lar geligtirme-
sine firsat sunuyor. SCU, diinya capindaki OEM’ler,
ODM’ler, sistem entegratérleri ve yazilim gelistiricile-
rinin kullanimina sunuldu.

KASPERSKY / www.kaspersky.com.tr
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B&R, X20 I/0 serisine
HART modiilleri ekliyor

COMMUNICATION FOUNDATION

B&R X20 serisindeki HART modiilleri saha cihazlarina veri transferi,
konfigiirasyon ve diagnostik konularinda givenilir protokol destegi

sagliyor.

Saha cihazlarinin veri transferi, konfigiiras-
yonu ve diagnostik

B&R, basarili X20 haberlesme moddillerine bir analog
HART giris modlii ve bir HART ¢ikis modli ekledi.
iki adet giris ve ¢ikigla donatilmis bu yeni modiiller,
sensorler ve aktiatorler tarafindan saglanan HART
verisini kontrolore dogrudan aktarmak icin gercek-
zamanli Ethernet POWERLINK kullaniliyor. Kontrolor
elde ettigi veriyi proses haberlesme agi (izerinden
FDT konteynirlarina sahip bakim istasyonlarina (B&R
Automation Studio, PACTware veya FieldCare gibi)
iletiyor. Boylece veri degerlendirilmis oluyor.

Asset Monitoring kontro-
lor iizerinden gerceklesi-
yor

Bu tip bir iletisim teknolojisi
HART cihazlarinin konfigiiras-
yonunu da mimkin kiliyor. Bu
islem B&R’in tlim agi tarayarak
sahadaki cihazlar dahil olmak
izere tim donanim semasini
algilayabilen TCP/IP haberles-
me DTM ¢Oziimiyle gergekles-
tiriliyor.

Kontrolérdeki DTM sunucu-
su sahadaki HART cihazlarin
tim detayli bilgilerini okuma
ve bunlari degistirme erigimi
saglayan bir ag gecidi ola-
rak cahgiyor. Boylece Asset-
Monitoring saglanmis oluyor.
Ayrica okuma/yazma fonksiyo-
nu, lojik islemlerin gercekles-
tirildigi anlarda bile kullanila-
biliyor.

Kanal basina bir modem

yiiksek bant genisligi sag-

lar
B&R HART modiilleri Gizerindeki her kanal kendine ait
bir HART modeme sahiptir. Boylece POWERLINK’in
yiksek bant genisligi efektif bir sekilde kullaniliyor.
Farkh sistemlerde HART kanallari tizerinde multip-
lex’leme yapilir. Bu da zaten nispeten yavas olan
HART kanallarinin daha da yavaslamasina sebep olur.
Yeni X20 HART modiillerinde multiplex’leme yapilma-
digr icin bu kaybin énline gegiliyor. X20 serisindeki
yeni HART modiilleri burst mod destegi ve multidrop
islevine sahiptir. Ayrica tek kanal (zerinde 5 cihaza
kadar destek verebilir.

BR AUTOMATION / www.br-automation.com/tr
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Bosch Rexroth’un

yeni nesil endiistriyel PC’leri

Endustri 4.0’a hazir

Yiiksek islem giicii gerektiren talepler ve zorlu
ortamlar icin ozel olarak tasarlanan Rexroth’un en
yeni IPC nesli, yeni islemciler ve hirgok genisletme
segenegini bir arada sunuyor.

Endlstri 4.0 uygulamalar, ozellikle endistriyel bil-
gisayarlardaki (IPC) otomasyon beklentilerini arti-
riyor. Zorlu caligma sartlarindaki karmasik proses
ve sistemlerin kontroli ve gereksinimlerini, yalniz-
ca yiksek performansh IPC’lerin kargilayabilecegini
ong6ren Bosch Rexroth, islem ve grafik performansi-
nin belirgin sekilde yiksek oldugu yeni IndraControl
VVPB40.4 IPC neslini gelistirdi.

Yeni IndraControl VPB40.4 endistriyel bilgisayarlar,
cetin kosullarda kendini kanitlamayr basarmis bir
onceki neslin sistem mimarisi (izerine temellendiril-
di. En yeni Intel islemcileriyle donatilan bu cihazlar,
onceki modellerinden birkag kat yiksek performans
sunuyor.

VPB40.4, ¢ok daha gicli grafik performansi sunma-
sinin yani sira gelecekte makine ve sistem tasarim-
larinda kullanilacak kapsamli gorsellestirme gereksi-
nimlerini de destekliyor. Yeni sistemin gdrsellestir-
mesi ve calistiriimasi igin yeni VPB40.4 endustriyel
bilgisayarlar, IndraControl VDP serisinin testlerden
gecirilmis, saglam ekranlariyla (6rnegin ¢oklu dokun-
matik versiyonu ile) birlestirilebiliyor.

Yiksek performans sunan Intel islemcilerinin yani
sira yeni endistriyel bilgisayarlarda iki Ghit LAN ag
baglantisi, yedi USB arayiizi, islem ekrani ile ekran
baglanti noktasi ara yiiziine sahip monitérler igin
baglantilar da mevcut bulunuyor. Donanim uzantilari
icin iki ya da dort girigli PCl ve PCle girig kartlari
sunulurken; kullanicilar, yiiksek hafiza igin geleneksel
olarak sabit diski ya da solid state depolama alanlari-
ni tercih edebiliyor.

Bosch Rexroth endiistriyel bilgisayarlarda Windows
7 ya da Windows 10 igletim sistemi yukli olarak
sunulurken, yeni endistriyel bilgisayarlar kontrol,
diizenleme, gorsellestirme, bilgi islem, analiz ve ag
yapilandirmasi gibi islemler icin yiksek performansli
yazihm paketleri igeriyor.

Tim bu o6zellikleriyle IndraControl VPB40.4 hem
giinimizde hem de gelecekteki Endiistri 4.0 gerek-
sinimlerini karsilayacak en uygun ¢6ziim olarak 6ne
cikiyor.

3 T F=rIF L
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Bosch Rexroth / www.boschrexroth.com.tr
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Yeni Euro SMC Raptor Primer
Enjeksiyon Test Cihazi

Primer Enjeksiyon Test Cihazlarinda Yenilik
RAPTOR, ozellikle yiiksek akim uygulama gerektiren
tiim testlerde piyasada mevcut ekipmanlara fark yara-
tan, devreye alma ve trafo bakiminda gereken primer
test uygulamalari igin kesin ¢6ziim olarak Euro SMC
tarafindan tasarlanmig test sistemidir.

Bu yeni nesil Akim Enjeksiyon Test Sistemi primer
testi daha kolay, daha hizli ve ¢ok daha verimli hale
getirir.

TA$INABiLiRLiK

-Tasimas! kolay, tekerlekleri ve tutacagi ile birlikte
sadece 35 Kg. Yiiksek Akim Enjeksiyonu , kullanicilar
icin bir kabus olmaktan ¢iktr.

-Hemen her yerde daha kisa test kablolarinin kullani-
mina imkan sunar.

-Benzer cihazlara g6re ¢ok daha az yer kaplar. Hatta
standart bir araba bagajina kolaylikla sigar.
-Nakliye masraflar diustktir.

GEVRIM TEKNOLOJiSi

-Sadece test kablonuzu initelerden gegirin...ve 0l¢g-
meye baslayin!

- 2%, 3X, 4x..... gerilim alabilmek igin N tur ekleyin., N
sadece kablo boyutuna baghdir.

UYARLANABILIRLIK

- [lk satin alma gelecekteki uygulamalari sinirlamaz.

- Ek (SL) cihaz, herhangi bir zamanda eklenebilir.

- Kullanicinin sadece giinliik gérev igin gerekli birim-
leri getirmesi gerekir.

- Her ilave (SL) cihaz sisteme ana (nitenin neredeyse
iki kati gii¢ katmaktadir.

OTOMATIK REGULASYON

- On hazirh§r ortadan kaldirarak test siirecini hizlan-
dirir.

- Cihazlarin istemsiz zarar riski yoktur.

- Tamamen izlenebilir ve tutarh test sonuglari elde

edilir.

- RAPTOR vyapilandirmasini belirlemek igin blyik
Olglide yardimci olan Entegre Test Hesaplayicisi yiik
ve mevcut kablolara olan uzakliga gére istenilen mik-
tarda akimi hesaplar.

TEST SONUGLARI YONETIMI

- Tim test sonuglar ve test yapilandirmalari dahili
hafizaya kaydedilir. Ofiste bir bilgisayara indirilebilir.
- Acik ve gekici bir bigimde sonug yazdirilabilir.

&

&

NETES MUHENDISLIK / www.netes.com.tr
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Parker Valf Portfoyiine Akilli
10-Link Baglantisini Ekledi

Hareket ve kontrol teknolojilerinde diinya lideri Parker
Hannifin, global olarak odaklandigi fabrika otomasyonun
bir pargasi olan Parker valf serisine hizli bir sekilde entegre
edilebilen yeni 10-Link modiillerini tanitti ve makine kontro-
[6rlerine pndmatik valf adalarinin akilli baglantilarini ekledi.
Ethernet tabanli protokolden bagimsiz ve ayrica satilabilen
bu yeni modiil, halihazirda Endiistriyel internet kullanan
misteriler icin tak ve kullan valf uyumlulugu saghyor.
Boylece miisteriler daha digiik bir maliyetle performans-
larini korurken daha az karmagik bir sistemin avantajini
yastyor. Bu iletisim teknolojisi, cihazlarin yaygin olarak
kullanilan tlim endistriyel ag sistemlerine ve otomasyon
sistemlerine basit bir sekilde ve kolaylikla entegre olmasini
saghyor ve kullanicilar yeni bir protokol igin egitim almak
zorunda kalmiyor. Bunlara ek olarak, ag yapilandirmasi kod
olarak depolanabiliyor ve herhangi bir programlama bilgisi
gerektirmeden cihazlara indirilebiliyor.

Seri haberlesme sistemli valf teknolojisi, Parker musterileri-
ne akilli sistemler kurma ve uzaktan kontrol segenegi sunu-
yor. Bu sayede Ozellikle kiigiik ve orta boyutlu makinelerde
kullanildiginda oldukga diisiik maliyetli ve basitlestiriimig bir
yontemle makineden makineye daha iyi kontrol saglaniyor.
OEM’ler bakim ekiplerine daha gok performans verisini hizli
bir sekilde ulastirmanin yolunu aradiklari igin [0-Link masraf

olusturabilecek ariza siiresini 6nlemede son derece 6nemli,
zamana bagh genisletilmis sistem kontrolii sunuyor. (Bu
kontroliin, geleneksel valf ¢oziimleri kullanilarak elde edil-
mesi mimkiin degildir).

|0-Link’e gegis, Parker miusgterilerine devreye sokma ve
yapilandirma icin harcanan zamani dnemli 6lglide azaltma
imkani veriyor. Boylece iscilik maliyetini diisiirerek daha
kisa siirede tiriine ulagilmasini saglyor. Arizanin sonlandiril-
masl ve sorunun giderilmesi hem zaman hem de para kay-
bina sebep olacagi icin 25 pinli modil ya da D-sub konektor
kullanimiyla birgok avantaj saglaniyor. Protokole 6zgii
kablolara kiyasla standart, korumasiz, bes pinli kablolari ve
konektorleri kullanmak stok diizeylerinin ve maliyetlerinin
yiiksek oranda azalmasina yardimci oluyor ve daha karma-
sik endiistriyel a§ sistemi baglanti yontemleri kullanirken
ulagabileceginiz sistem kontroliinden ve performansindan
yararlanmanizi saglyor.

Buna ek olarak, 10-Link kullanmak sistem miihendislerine
makineleri daha az Ethernet baglantisiyla tasarlama imkani
sunuyor. Ayni zamanda daha kiigiik 10-Link modiili kullan-
mak toplamda daha dar alana sahip makinelerin gelistirilme-
sine yardimci oluyor.

URUNLER
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Bosch Rexroth’tan
ekskavatoriin kalbine dokunus

Bosch Rexroth’'un RS kontrol blogu platformunu gelistirmesiy-
le kompakt ekskavatorler, enerji tasarrufu ve gercek bir tepki

verme 0zelligi kazandi.

Diinyada ve Ttrkiye’de insanlara yagayacaklari yeni alanlar sag-
lamak igin hizla konut inga ediliyor. Bu da 6zellikle kentsel vadi-
lerde ve gehirlerdeki sokak aralarinda verimli bir sekilde calig-
mak i¢in manevra yetenegine sahip, yilksek performansl ve
cok yonlii is makinelerine ihtiyag duyulmasina neden oluyor. Bu
sebeple kompakt tasarim ekskavatorler, kazi, isleme ve tutma
yaptiklari kentsel inga alanlarinda giderek daha gok kullanilyor.
Yasalarin gerektirdigi emisyon degerleri stirekli olarak diser-
ken, kullanicilar dar alanlarda birgok farkli gdrevden olusan isle-
rini yapabilmek icin daha hassas kontrole ihtiyag duyuyorlar.

- ER

Ekskavatoriin kalbi

Tahrik ve kontrol teknolojilerinde diinyanin 6nde gelen sirket-
lerinden biri olan Bosch Rexroth, is makinesi Greticileri igin
de uygun ¢oziimler sunuyor. 2012 yilinda SX kontrol blogu

Rexroth, kompakt tasarmli ekskavatérlerde ‘akis paylagimi
sistemi (LUDV)'ni kullaniyor. Bu sistemde kontrol blogu ve
pompa, ekskavatoriin giiclii kalbini olusturuyor. LUDV sistemi,
yapisi geregi mevcut motor giciinin kullanimini, kontrol yani-
tinin mitkemmelligini ve ekskavatoriin hassasiyetini artiryor.
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Ayrica hidroliklerin tek devreli sistem olarak tasarlanmasi
nedeniyle tasarim ve bakim agisindan da ekonomik tasarruf
sagliyor. LUDV, yalnizca tek bir pompa gerektiriyor ve oldukca
basit bir boru tesisati diizeni sahip bulunuyor.

LUDV kullanan makine sayisi yiizde 50’ye ulasti

Bosch Rexroth’un pazara sundugu yeni kontrol blogu saye-
sinde, kullanicilar, kullandiklar ekskavatoriin tasarimina bagl
olarak yiizde 10 ila 15 enerji tasarrufu yaparken ayni zamanda
Uretkenligi de artirabiliyor. 15 yil 6ncesinde mobil is makine-
lerinin yalnizca yiizde besi LUDV sistemine sahipken, bugiin
makinelerin yarisi bu sistemi kullaniyor.

Manevra yetenegi artti

Piyasadan gelen yogun talep iizerine Bosch Rexroth 2014 yilin-
da ekskavatorlere yonelik iiriin portfoyiine RS15’i de ekledi.
Yeni driin, sekiz ila on iki tona uygun sekilde gelistirildi. Daha
fazla verimlilik ve siki kontrol saglamak igin kontrol blogunun

tasariminda degisiklikler yapildi. Verimliligin artinimasiyla i¢
basing kayiplarinin azaltiimasi da artik bir zorunluluk haline
geldi. Bunu yapmak igin URGE, kontrol blogunun icerisindeki
kanallarin yollarini yeniden diizenlerken bir yandan da caplarini
genigletti. Uzun yillardir sistemleri ve valfleri optimize etme
konusunda kazandiklar deneyimler sayesinde Bosch Rexroth
mihendisleri ayni zamanda manevra yetenegini de geligtirmeyi
basardilar.

Daha fazla verimlilik

Ureticiler, makinelerindeki sistem mimarisini degistirmek
zorunda kalmadan, yeni kontrol valflerinde degisiklik yaparken,
makinenin hareketlerini giiclendirmek igin ayni basing diizeyin-
de daha fazla yag hacmini sisteme verebilir. Her iki valfin de
girigleri 350 bara kadar olan basinglara dayanabilir. Bu durum,
hidroliklerin tasariminda yeni perspektifler ortaya koyarken,
sistem verimliliginde de olumlu bir etkiye sahip bulunuyor.

URUNLER

Bosch Rexroth / www.boschrexroth.com.tr

Parker Racor, tanklari veya parcalarini kir-
lenmeye kargi korumaya yardimei olan ve
arac giivenilirligini arttiran yeni ECO-Vent
DEF filtresini piyasaya sunuyor

ISTANBUL, Tiirkiye, 19 Eyliil 2017 — Hareket ve kontrol tekno-
lojilerinde dtinya lideri Parker Hannifin’in Avrupa Racor Filtresi
Divizyonu, dizel egzoz akiskani (DEF) enjeksiyon sistemlerini
temiz tutmak igin yeni bir Tank Hava Gikig Filtresi tanitti. ECO-Vent
filtresi, DEF uyumlu ¢zel tasarlanmis malzemelerden yararlanarak
kirli havanin tankin icine karigmasini engeller. Ayni zamanda
kir ve suyu toplamak icin bir hazne igerir. Tanki bu kirliliklerden
anndirarak tiim DEF piiskiirtme sisteminin dayanikliigini artirmak
mimkinddir.

Genel olarak, DEF tanklan Gzel filtreleme sistemleri igermez. Ancak;
Racor ECO-Vent filtresi, bu sorun potansiyeli olan alanlarda kirliligi
azaltmak ve engellemek igin Gzel olarak tasarlanmistir. Bu filtre,
operatdrler ve bakimelilar igin filtrenin yuvasina kolayca oturmasini
saglayan patentli esnek tirnaklar igerdigi igin hizli kurulum, aletsiz
hizmet ve kolay parga degisimi imkéni sunar.

Bir aracin motoru galigirken ve segici katalitik indirgeme (SCR)
etkinlestirildiginde, DEF kullanilirken ECO-Vent kirli havay! filtrenin
dibine geker. Daha sonra filtre tiim ufak atiklari yakalar ve toplanan
su bosaltimadan 6nce rezervuar déndirtilir. Ayrica, filtreye giren
her tirlli tank sigratmasi ((ire); merkezi bir tiip yoluyla haznenin

basindan akar, bir sizdirmazlik contasini acar ve hazneden gelen
su gibi bosalrr.

Gvenilirligi arttirmak igin, ECO-Vent'in baglanti parcasi elekt-
rokaplama yapilmig celikten (retilir. Bu sayede DEF ya da daha
bliyik cevresel etkenlerin sebep oldugu asinma tiirlerine direng
gostermesine yardime! olur. Filtre, ayrica ISO 5011 hava filtreleme
testi, 1sil dong, titresim testi ve (ire uyum testlerinden gegmistir.
Yiksek giivenilirligi saglamak igin ECO-Vent'in senede bir kez
degistirilmesi tavsiye edilir.

PARKER / www.parker.com/tr
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GE Yenilenebilir Enerji, En Biiyiik Kara Tipi

Riuizgar Turbinini Tanitti

GE’nin 158 metre rotor capina sahip 4,8 MW’lik tlirbini, karasal
(onshore) endiistrisindeki en yiiksek Yillik Enerji Uretim orani-
na ulagacak sekilde tasarlandi. Diisiik ve orta riizgar hizi olan
sahalar icin tasarlanan yeni tlirbin, Avrupa’daki 5.000 konuta
esdegder diizeyde enerji saglayacak. GE, daha uzun kanatlar ve
daha yiiksek kule ile kara tipi (onshore riizgar tirbininde) 4 MW
segmentine girdi

GE Yenilenebilir Eneriji, yeni 4.8-158 kara tipi riizgar tlirbinini
tanitti. Yeni riizgar tirbini, GE'nin bugiine kadarki en yiiksek
verimlilige sahip tlirbini olma 6zelligini tagiyor. Segmentteki
en blytk rotor ile yenilikgi bir kanat tasarimina sahip 4.8-158
tiirbini, Yillik Enerji Uretiminde (AEP) 6nemli bir iyilesme sagla-
yarak distik ve orta riizgar hizli sahalardaki musterilerin enerji
maliyetlerini diistriyor.

GE’nin Onshore Riizgar Enerjisi I Alani Bagkan ve CEQ’su Pete
McCabe, su yorumda bulundu: “4.8-158 tasarimi, tirbin tekno-
lojisi ve verimlilik igin atilan Gnemli bir adim. Su anda bu tiirbini
sizlere tanitiyor olmaktan bilyiik heyecan duyuyoruz. Turbin,
Almanya, Ttirkiye ve Avustralya gibi diisiik ve orta riizgar hizi
olan bélgelerin yani sira ihale gibi stiregler igin de uygun. Gin-
ki; diinya genelinde birgok (ilke, enerji maliyetlerini diislirmeye
giderek daha ¢ok 6nem veriyor.”

GE’nin 4 MW segmentindeki ilk kara tipi (onshore) girisi olan
yeni 4,8 MW riizgar tiirbini, 158 metrelik bir rotora ve 240 met-
reye kadar tepe ytiksekligine sahip. Daha bily(ik bir rotor ve yiik-
sek kulelerin bir arada bulunmasi, tiirbinin daha yiiksek riizgar
hizlarini almasini ve daha fazla enerji tiretmesini sagliyor.
GE’nin en yeni tiirbininde yiiksek teknolojili kanatlar, gelismis
yiik ve kontroller ile daha yliksek ve daha uygun maliyetli kuleler

bulunuyor. Bu yeni inovatif 6zellikler, LM Wind Power, Blade
Dynamics ve GE'nin Kiiresel Aragtirma Merkezi ile olan yakin
ishirlikleri sayesinde gelistirilebildi.

77 metre uzunlugundaki karbon kanatlar, LM Wind Power’in
gecmisteki giclii performansindan ve malzeme inovasyonlarin-
dan yararlaniyor. Bir yandan da sirketin bugtine kadar sundugu
en uzun kara tipi (onshore) kanatlari olma 6zelligini tagiyor. Ro-
tor, spesifik misteri ve saha gerekliliklerine bag olarak, 6zelles-
tirilmis karbon kanatlarla cesitli kosullara gére adapte edilebilir.
Bu esneklik, GE'nin yiiksek verimli Girinler sunmada ve elektrik
maliyetini asagl cekmede misterilere yardimei olmasini sagli-
yor. Ayrica sektérdeki en kiiglik Civata Halkasi Gaplarina sahip
olan kanatlar, imalat ve lojistik maliyetlerini de minimum diizey-
de tutuyor.

Pete McCabe szlerini sdyle stirdiirdi: “Bu tiirbin; Kiiresel Arag-
tirma Merkezi, LM Wind Power ve Blade Dynamics’in sundugu
uzmanlik ve yenilikci tasanim ile teknoloji ve geligtirmeleri bir
araya getirerek GE Store ile neleri bagarabilecegimizin harika bir
ornegi. Spesifik tiirbin gereksinimlerini kargiladigimizdan emin
olmak tzere diinya ¢apinda 30’u askin misteriden veri topladik;
clinkil bu miisteriler, daha distk maliyetli yenilenebilir enerji
saglamaya caligiyor.”

4.8-158; kanitlanmis DFIG (cift beslemeli endiiksiyon jeneraté-
ril) ve saglam aktarma organlari mimarisi de dahil olmak (ize-
re, GE’nin 2MW ve 3MWlik platformlarindan yararlaniyor. En
dustik ses emisyonu diizeylerini karsilayan tirbin, normal ope-
rasyonlar sirasinda 104 dB’e kadar inebiliyor. Yeni tasarlanan
makina dairesi, daha biyik vinglere olan gereksinimi azaltirken,
makina dairesinde yapilacak onanimlari ve sorun giderme islem-
lerini kolaylastiryor.

GE’nin en giclii kara tipi tlirbini, 30 binden fazla riizgar tiirbi-
ninden olugan sirket filosundan elde edilen ig zekasi bilgileri
kullanilarak gelistirildi. Boylesine biyik bir kurulu giicten elde
edilerek analiz edilen veriler, GE’nin yeni nesil kontrol sistemiyle
4.8-158' glic veriyor. GE'nin Varlik Performans Yonetimi (As-
set Performance Management, APM), Siber Giivenlik (Cyber-
security) ve Is Optimizasyonu (Business Optimization, BO) gibi
Predix tabanli uygulamalarini kullanan miisterilerimiz, riizgar
santrallerinin yasam dongusiniin uzatilmasi ve santral ekono-
misinin iyilestirilimesi de dahil olmak (izere bircok is sonucuna
ulastyor.

GENERAL ELECTRIC / www.ge.com/tr
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PNOZmulti 2 kontrol sistemiyle

hareket izleme

bir sekilde konfiglirasyonu gibi
onemli avantajlar sunmakta. Bu
durum ise kullanicilarina daha

PNOZmulti 2 konfigiire edilebilir kontrol sistemlerine
iliskin emniyetli hareket izleme modiilleri, simdi SS1
ve SS2 emniyetli durdurma 6zelligiyle birlikte siriicii-
lerinizin emniyetli bir sekilde izlenmesini saglar. Bu
sayede tesisiniz ve makineleriniz daha emniyetli ve
daha verimli bir hale gelir. Genigletme moddlleri bir
eksenin ya da iki eksenin emniyetli izleme islemi igin
kullantlabilir.

Yeni yazilim dzelligi sayesinde gelismis
konfigiirasyon

PNOZmulti 2 icin emniyetli hareket izleme modiille-
ri, yazilim aract PNOZmulti Konfigtratér kullanilarak
kolayhkla konfigiire edilir. Yeni bir yazihm 06zelligi,
hareket izleme modillerinde ilk kez kullanimistir:
modil tizerinde uygulanan bagimsiz bir modil prog-
rami (mlQ) konfiglre edilmigtir. Bu, kullanicilarina:
genisletme moddlinde yerel uygulamayla birlikte bir-
cok izleme alaninin, hiz veya dénme hizinin ayrintili

fazla esneklik saglar.

Bir bakista elde edeceginiz
faydalar ise :

e Ayarlanabilir izl elekt-
rikli striict sistemleri icin EN
61800-5-2 dogrultusunda uygu-
lanan emniyet fonksiyonlari

e Yeni modil programi
teknolojisinde  (mlQ)  mak-
simum esneklik:  PNOZmulti

Konfigiratér’in her zamanki ko-
layhgiyla konfigiire edilebilir

e Hizh tepki sireleri: 4-6 ms
dongi siresi, zaman agisindan
kritik alt prosesler modilde ca-
histigindan ana (nite Gzerindeki
yiki hafifletir

e Maksimum emniyet: PNOZ-
multi Konfiglrator’deki sertifikali yazilim bloklari kul-
lanilarak kolaylkla konfigire edilebilen fonksiyonlar
e Yiksek kullanilabilirlik: Kapsamli hareket izleme
fonksiyonlari

e Verimli tesis ve makineler: PNOZmulti ile maksi-
mum emniyetin keyfini sirerken maliyetleri digtirebi-
lirsiniz

Yeni ozellik olan mIQ, PNOZmulti Konfiglratdér'in
10.0.0 versiyonunundan itibaren kullanilabilir. Pilz
Tlrkiye’nin www.pilz.com.tr internet adresinden in-
dirme alanindaki demo yazilimi indirebilirsiniz (kayitl
kullanicilar igin). Lisans satin alindiginda demo yazi-
[Im tam versiyona dondastardlar.

Latfen dikkat: her yeni versiyon sonrasi yeni lisans
gerekir, mevcut lisanslar gecerliligini yitirir.

PILZ / www.pilz.com.tr
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Nemli ve agresif ortamlara karsi koruma
X20 kontrolorleri ve moddlleri tim
cevresel kosullarla basa ¢ikabiliyor

F"“"i?;

X20c serileri ile birlikte B&R zorlu ¢evresel kosullara karsi
koruma igin yeni standartlari ortaya koyuyor. Kompakt kont-
rolériin ve 1/0 moddllerinin “kaplanmig” (coated) gesitleri,
elektronik modiil Gzerindeki 6zel bir kaplama sayesinde yo-
gunlasmaya ve korozif gazlara karsl korunakli hale geliyor.
Bu tarz 6zellikler de bu modiilleri korozif cevre kogullarindaki
calismalar igin cok daha uygun bir hale getiriyor.

Elektronik modildeki kaplama, komponentleri ve devre kar-
tini yogunlagsmanin ve korozif gazlarin etkilerinden korur.
Yogunlagsmaya karsi korumanin etkinligi BMW GS 95011-4’
de belirtilen test kullanilarak kontrol edilirken korozif gazlara
karsi olan koruma ise EN 60068-2-60 (4. test yontemi) stan-
dartinda belirtilen ve 4 kisimdan olugan korozif gaz testi ile
kontrol edilmigtir. Testler tam olarak akredite olan bir kurum

ici test laboratuvarinda ve sertifikali dis test tesislerinde ger-
ceklestirilmigtir.

B&R moddllerini olustururken standartlarda belirlenenlerden
daha zorlu kosullarr g6z 6ninde bulunduruyor ve daha kati
ve ek test stireclerinden gegiriyor.

Islak ortamlarda ve dondurucu soguklarda
Kaplanmig X20 moddlleri fonksiyonellik agisindan bakildi-
ginda mevcut modeller ile tamamen uyumludur. Bu Griinle-
rin kullanima girmesi B&R’nin X20 sistemlerinin uygulama
alanlarini Ggiincl kez genigletmesi anlamina geliyor. Tiim
X20 modiilleri icin caligma sicaklik araligi yakin bir zaman
once -25°C ile +60°C arasina genigletilmistir. X20 Sistemi
ayrica Germanischer Lloyd (GL)’dan denizcilik uygulamalari
icin alinmasi fazlasiyla zorlu olan bir sertifika almigtir.

BR AUTOMATION / www.br-automation.com/tr
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Borulama modul
Preplanning

Miihendislikte ne kadar erken yapilandirma yapar ve diizenli veri
edinmeye baglarsaniz o kadar iyidir. Bu dzellikle projenin ilk saf-
halarindaki borulama tanimlari ve bilgisiyle birlikte kablo verisini
de kapsayan anahtar baglanti verisi igin gegerlidir. Eplan Prep-
lanning yeni stiriimiyle birlikte artik kendi borulama modillini
sunuyor. Kullanicilar ayni zamanda kablolama verisini asagi akim
miihendislik stirecleri igin 6zellik olarak belirleme sansina sahip
oluyorlar. Bu baglanti verisinin merkezi olarak yonetiimesi, proje
kalitesini arttinirken ihtiyag duyulan eforun azaltiimasini

saglyor.Preplanning_EN.jpg: Eplan Preplanning, borulama igle-
minin 6n planlamadan detayli planlamaya kadar sematiklerde P&l
diyagramlariyla kolay bir sekilde tasarlanmasini mtimkn kiliyor.

Eplan Preplanning 2.7 sirimii Eylil ayinda sunulacak ve Eplan
Platformunun kullanim alanlarini daha da genisletecek. Proje bilgi
ve planlamasinin - esit parca grafik ve veritabani odakli - erken
elde edilmesi ve tanimlanmasi, temel miihendislikten detayli mii-
hendislige kadar tim miihendislik siireclerinin daha entegre ve
etkili hale getiriimesine yardimei olmakta. Bu da 6rnegin én plan-
lama agamasindaki borulama ve bir kablo gibi hangi segmentin
bir digerine bagl oldugunu tanimlayip aciklayan baglanti-planla-
ma nesneleriyle mimkiin kilinyor.

Borulamay! tanimlayan veri, boru sinifiyla birlikte su, yag ve
oksijen gibi her bir borunun iginden gecen maddeleri kapsiyor.
Segment Sablon Kilavuzu ile kullanicilar bir proje icin gerekli olan
boru siniflanini ve maddelerini sablon olarak tiim gerekli veri ile
tanimlayabiliyorlar. Bu sayede kullanicilar, segmentler ve boru
hatti tanimlarina tek tek veri girmek zorunda kalmiyorlar ki bu da
projeleri hizlandinyor.

Boru sinifi, yeni 2.7 stirimiinde Preplanning’deki tiim segmentler

u ile Eplan

icin sunulan bir Gzelliktir ve boru hatti planlama nesnesi ve de
boru hatti tanimlama noktalari iin bir girdi alani olarak mevcut-
tur, boylelikle Boru Sinifi Sablonu segimi de mimkiin olmaktadir.
Boru Sinifi Sablonu icin kullanicilar ek olarak boru kesitleri, dona-
nimlari ve pompalari gibi parcalari da depolayabiliyorlar. Sadece
boru sinifina tahsis edilmis pargalar sonrasinda segmentler igin
bilesen olarak segilebiliyorlar.

Kullanicilara yararli: Borulama yolu, yani borulama iglemine hangi
baglantilarin ait oldugunun temsili, Eplan Preplanning tarafindan
otomatik olarak belirleniyor. Boru sinifi ve ek veriler baglantilara,
baglant tanimlama noktalarina ve fonksiyonlarina karsilik gelen
karakteristikler vasitasiyla depolanabiliyor. Secilen boru hatti,
boru rotalama kullanilarak renklerle kodlanabiliyor, ve ek otomatik
baglant! hatlarinin eklenmesi boru rotalamasinin P& diagramla-
rindaki tiim erisilebilir baglantilarla parca parga genisletimesine
olanak sagliyor.

Arkaplan

Eplan Preplanning ile kullanicilar Eplan Platformunda miihendislik
stirecinin bagindaki teknik konularla ilgili ilk planlama aktivitilerini
yirtitebilirler. Bir makineyi/tesisi planlayip diizenlerken, konseptin
ilk belirtilen genel fikirler ve tasarimlar tizerinden stirekli olarak in-
celendigi ve detaylandirldi§i ayr ayri asamalar vardir, ta ki sonun-
da makinenin montajl ve dretimi i¢in gerekli tim dokiimantasyon
ve bilgi derlenene kadar. Projenin 6n planlama asamasinda, tek-
nik makine/tesis kapsaminin konseptleri ortaya konur ve ilk mik-
tar yapilar hesaplanir. Amag teknik olarak en avantajli konsepti
bulmak ve sonraki detay planlamanin Ozelliklerini belirlemektir.
Kurulumun sematik olusumu ve listelenmesi ise 6n planlamaya
bagl olarak ilerler. P&I diagramlar tesis dékiimantasyonunun
ayrilmaz bir pargasidir.

Eplan Preplanning 2.7 versiyonunun faydalari

* P&I diagrami hentiz ¢izilmemigken bile boru hattini kaynak ve
varig noktasiyla birlikte belirlemek

e Gosterimler gibi tanimlayici ve betimleyici veriyi boru hattina
atama

* Boru hattini tasarlanmig boru dizisiyle ve enstriimantasyon ile
P&l diagraminda tanimlamak

* Boru hatti enstriimantasyonunun istege bagli olarak eklenmesi
ya da kaldinlmasi

* Borulamaya 6zgii raporlama

EPLAN / www.eplan.com.tr
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Commander ID 300, IMfinity® motorlari
icin yeni entegre varyator

Leroy-Somer’in elektronik degisken hizlardaki uz-
manhginin, kanitlanmis elektrik motorlarinin treti-
minde siiregelen tecriibesiyle birlesmesinin bir so-
nucu olan Commander 1D300, IMfinity® asenkron
motor kontroli icin optimize edilmis yeni bir entegre
varyator ¢oztimidir. Bu dagitik sistem; performans
ve gdvenirligi bir araya getirerek; siirec, Gretim ve
ic-lojistik aplikasyonlari igin uyarlanmis ¢ozimler
sunuyor.

Endistri 4.0’a gecis slrecinde, tretim giderek daha
karmasik ve zorlu bir ortamda gelismektedir.

Bunun sonucunda sirketler; kalite, risk yonetimi, do-
nanim performanslari ve standartlara uyum gibi ko-

o

nulara daha fazla odaklanma ihtiyaci duymaktadirlar.

Leroy-Somer, bu stratejik zorluklara cevap vermek
icin, 0,25 - 7,5 kW arasi IMfinity® asenkron motor
kontroll igin optimize edilmis yeni bir entegre var-
yator olan Commander 1D300’( tasarladi. Dagitik bir
sistem olmasi sayesinde, motor-varyator bilesimi
yiksek ve dinamik bir performans ve dstin dizey-
lerde

verim sunmaktadir.

Dagitik konfigiirasyon, makine ve fabrika tasarimin-
da daha yiiksek esneklik saglamaktadir. Diger avan-
tajlari arasinda; kabin gerektirmediginden mekandan
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tasarruf, varyatér ile motor arasinda kablolara ihti-
ya¢ duyulmamasi sayesinde disiik toplam maliyet,
daha disik gl¢ kayiplari ve daha distik elektroman-
yetik parazit gelmektedir...

Commander 1D300, IMfinity® motorunun kanitlan-
mis mekanik yapisi sayesinde sapasaglamdir. Bu
saglamlik, giic ve kontrol igin yeni nesil elektronik
bilesenlerin kullanimiyla artirilmistir.

Commander ID300, yiiksek diizeyde bir performans
sunmak adina makine ve siire¢ performansini op-
timize eden gelismis Ozelliklere sahiptir: timlesik
PLC, fieldbus iletisim, ekstra girig/¢ikis ya da basing
regllasyonu igin bir pompa programi gibi 6n ayarh
konfiglrasyonlar (sabit basing / degisken akig).

Motor performansi; optimize edilmis start torku, hiz-
[ gecici rejimde yiiksek dinamikler ve tiim hiz aralik-
lari boyunca manyetik aki vektdér kontroli kullanila-
rak sabit torkta ¢aligma dahil olmak tizere otomatik
kalibrasyon ve fabrikada yapilan varyatér kurulumu
ile garanti altina alinmigtir.

Commander ID300, IES2 (EN 61800-9-2) sistem si-
niflandirmasindan daha yiiksek verimlilik standartla-
ri saglayarak enerji tasarrufunu gelistirir. Varyator
ayrica 6nemli atalet periyotlarina sahip uygulamalar
icin dustik gicli bir stand-by moduna sahiptir.

Commander 1D300, modiler bir konsept (zerinde
tasarlanmistir: secenek ve adaptasyonlar arasindan
genis tercih imkani, makine mimarisiyle uyumlu kon-
figlirasyona imkan saglar. Sistem ayrica, maksimum
uyarlanabilirligi saglayacak sekilde dinamik frenleme
ve/veya disli i¢in ¢ok konumlu 3000 araligindan bir
FFB ile birlestirilebilir.

Bu arada emniyet de gdzden kagirilmamistir: kulla-
nicilari korumak ve makinenin durus siresini en aza
indirmek icin Commander 1D302 sirimi, en yiksek
emniyet standartlari olan SIL3 (Giivenlik Batinli-
gi Seviyesi 3) ve PLe (Performans Seviyesi €) ile
uyumlu olmasi igin timlesik emniyeti fonksiyonlarini
entegre hale getirir. Ayrica motor da termal koruma
sayesinde asiri yiiklenmelere karsi korunur. Ustelik
opsiyonel fren karti, fren direnci ve gli¢c kaynagi ize-

rinde tam kontrolii saglar.

Genis 0zellik ve secenekleri dolayisiyla, Commander
D300 hizh ve sorunsuz ¢ahgtirmayi saglayan “kulla-
nimi kolay” bir ¢6ziimddr. Ornegin, montaj sirasinda,
fabrikada yapilabilen ¢ok sayida mekanik adaptasyon
ve baglanti sayesinde zamandan tasarruf saglanabi-
lir. Ayrica sistem; kurulumu, konfiglirasyonu ve ariza
teshisini kolaylagtirmak icin uygulamaya bagh olarak
sezgisel kurulum ve dnceden belirlenen ayarlar sag-
lamaktadir.

Standart endiistriyel ortamlar i¢in tasarlanmis bu
‘hepsi bir arada’ ¢6zim; imalat, stire¢ ve ic¢-lojistik
sektdrlerindeki uygulamalar igin idealdir.

Commander ID300, Leroy-Somer’in premium hizme-
ti olan Express Availability kapsamindadir ve yedek
parga ve depo gereksinimlerini en aza indirerek hizl
teslimat saglar.

LEROY SOMER / www.leroysomer.com
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NSK, Tabletler, Akilli Telefonlar ve
Bilgisayarlar icin Maliyet Tasarrufu
Hesaplama Uygulamasini Yayinladi

L T

NSK

NSK, kullanicilarin herhangi bir uygulamada NSK rul-
manlarini kullanarak ne kadar maliyet tasarrufu yapabi-
leceklerini hesaplayan yeni bir maliyet tasarrufu hesap-
lama uygulamasini piyasaya siirdii. Uygulama; herhangi
bir Apple, Android veya Windows telefonu veya tableti-
ne; bilgisayara veya laptopa dogrudan indirilebilir.

Uygulamayi indirdikten sonra, mevcut rulman ¢oztima-
niiz ve bir NSK rulmani arasindaki satin alma, kurulum,
bakim, degisim ve aksaklik siiresi gibi unsurlarin mali-
yetlerini dogrudan kiyaslayabilirsiniz.

Karlari arttirmak amaciyla maliyetleri azaltmak igin ciddi
baski altinda bulunan Operasyon Midiirleri icin siparis
oncesinde bilesenlerin Toplam Sahip Olma Maliyetini
(TGO) hizli bir sekilde hesaplamak hi¢ olmadi§i kadar
onemli bir unsur haline gelmistir. Ancak bu, bilesen
omrine iliskin cesitli degiskenler oldugundan zor bir
siireg olabilir.

Ornegin, en uygun maliyetli rulman ¢ézimi agik bir
sekilde belirlenmeyebilir. ilk Gnite satin alimindan elde

edilebilecek direkt kiyaslamalar kolay olabilir ancak
en ucuz rulman, kurulumu en uzun olan, ilave bakima
ihtiyag duyan ve beklenmedik bir gsekilde arizalanarak
aksaklik siresine ve ilave degisim maliyetlerine neden
olan bir rulman olabilir. Rulman Gnitelerinin disik fi-
yatlari nedeniyle bazi kisiler bu kadar ¢abaya gerek ol-
madigini disiinebilirler ancak NSK Avrupa Kilit Misteri
Midiri Tim Cains, bunun masrafh bir hata olabilecegi-
ni belirtmektedir.

“Rulmanlar herhangi bir uygulamada ¢ok énemli bir role
sahiptir ve bir ariza en basitinden aksaklik siiresine ne-
den olacaktir. Daha da kotiis, bu ariza diger parcalarin
hasar gérmesine ve durumun daha da masrafli bir hale
gelmesine neden olabilir. Miimkiin oldugu kadar giive-
nilir bir sekilde calisan rulmanlari belirleyerek bakim ve
tamir iglerinin sayisi azaltilabilir ve aksaklik sireleri ki-
saltilabilir. Her sene birgok misterinin binlerce pound
tasarruf yapti§i bircok Basari Hikdyemiz var; yaptigimiz
tek sey uygun rulmanlari tavsiye edip bunlari kurmak.

Maliyet Tasarrufu Hesaplama Uygulamasi, (retici ve-
rimlili§ini en iyi seviyeye ¢ikarmak ve miihendisler icin
kilit beceriler saglamak icin gelistirildi. Bu, NSK'nin
Katma Deger Programi (AIP) olarak bilinmektedir. Bu,
performansi, glvenilirrligi ve sonucta karlihgi arttirmak
icin temel sorunlari ortadan kaldirmak amaciyla NSK’nin
teknik deneyiminin, msterilerin endlstri deneyimleriy-
le birlesmesini saglayarak gerceklesmektedir.

Yeni Uygulama, Apple’in App Store’undan, Google
Play’den ve dogrudan NSK Europe web sitesinden in-
dirilebilir. Belirli alanlara bilgiler giren kullanici, mev-
cut rulman ¢oziimiyle NSK ¢6zimint hizh bir sekilde
kiyaslayabilir; ardindan bu, Uygulamaya kaydedilebilir
veya istenilen aliclya e-posta yoluyla gonderilebilir. Bii-
tiin NSK satis miihendisleri Uygulamayi kullanacak egi-
time sahiptirler ve bir maliyet tasarrufu hesaplamasinda
size yardimci olabilirler.

NSK / www.nsk.com
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PaintStripe ile hizli ve kolay
zemin isaretleme

Brady Corporation’in yeni PaintStripe Zemin
Isaretleme Kaliplari, is yerlerinin hizla diizenlenme-
sini ve verimliliklerinin artirilmasini saglamak igin
hassas, boyali cizgiler olusturulmasina yardimci
olacak sekilde tasarlanmistir.

is yeri verimliligini artirin

Glivenlik isaretleri ve zemin isaretleri gibi net gor-
seller, tam olarak bilginin gerektigi yerde onemli
bilgiler verebilir. Galisanlarin givenli yiriime alan-

larini, forklift geritlerini, depolama konumlarini ve
belirli dretim alanlarini hizla ve kolayca fark etmesi-
ne destek olarak etkili, yalin bir is yerinin olusturul-
masina yardimci olurlar.

Hassas ve kolay

Zeminlerin isaretlenmesi baska avantajlar da suna-
bilir, ancak fabrika zemininde hassas bir ¢izginin
boyanmasi epey vakit alabilir. Brady’nin PaintStripe
Zemin isaretleme Kalibiyla, hassas cizgiler daha
hizli bir sekilde boyanabilir. Kaliplardaki mesafe
isaretleri, kullanicilarin tiim zemin gizgilerinin ve
alanlarin yerini boyama igsleminden 6nce tam olarak
belirlemesini saglar.

Brady yapiskanlarina sahip olan PaintStripe kalibi,
zemin ¢izgisi kenarlarini hizla ve kolayca maskeleye-
bilir ve hassas zemin isaretlerinin elde edilmesi igin
kolayca ¢ikarilabilir. Bunun gibi boyali zemin igaret-
leme uygulamasinin hizlandirilmasi, proje hazirhk
stiresini kisaltir ve normal caligmalarda gorilen
kesintileri azaltir.

Uygulamalar

Brady’nin PaintStripe drin(, cesitli zemin yizeyi
tirlerine uyum saglamasi igin iki yapiskan tiriyle
sunulur. PaintStripe kaliplari kullanilarak boyali
zemin isaretleme; dig mekan uygulamalarinda, trafi-
gin yogun oldugu fabrika zeminlerinde, yogun (re-
tim yapan tesislerde, zemini 1slak tesislerde, zorlu
yiizey yikama veya zemin temizlik protokollerinde
veya sik stk kimyasal maddelere maruz kalan zemin-
lerde verimliligi artirmak icin idealdir. Calisma orta-
miniza uygun bir boya kullandiginizdan emin olun!

www.bradyeurope.com/PaintStripe adresinden is
yeri verimliligini artirmak igin PaintStripe Zemin
isaretleme Kaliplariyla hassas gizgiler boyamanin ne
kadar kolay oldugunu kesfedin ve bir numune alin.

URUNLER

BRADY / www.bradycorp.com
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Akilli Sebeke baglantisi HMS'nin
sundugu yeni IXXAT SG-ag gecitleri
ile kolaylasti

HMS Endiistriyel Aglar tarafindan sunulan yeni IXXAT-SG
ag gecitleri, IEC61850 veya IEC60870-5-104 iizerine kurulu
altyapi ve enerji aglariyla yaygin endiistriyel ag ve Ethernet
sistemleri arasinda veri degisimine olanak saglyor.

Her ne kadar cihazlar ve sistemler arasindaki endistriyel
iletisim ag sistemi ve endustriyel Ethernet ile saglaniyor olsa
da, modern altyapi ve enerji aglar IEC61850 ve IEC60870-
5-104 gibi diger protokol standartlar (izerine kuruludur.
HMS tarafindan sunulan yeni IXXAT SG ag gegitleri, genis
bir protokol kapsami ve kolay entegrasyon sunarak bu iki
dlinya arasinda artan veri aligverisi ihtiyacina cevap veriyor.
SG ag gecitleri, IEC61850 veya IEC60870-5-104 proto-
kolleri arasinda baglanti gerektiren uygulamalarin yaninda
dijital 1/0 ile birlikte Modbus RTU (master/slave), Modbus-
TCP(istemci-sunucu), PROFIBUS, PROFINET, EtherNet/IP,
M-Bus gibi popller endistriyel, bina ve 6l¢lim standartlari-
na odaklanmaktadir.

Ethernet ile veri transferinin yaninda, SG ag gegitleri opsiyo-
nel olarak 3G modem ile veri transferi sunar ve kontrol oda-

lar gibi noktalara kablosuz baglanti kurma olanagi saglar.

Yeni gelistirilen pek ¢cok uygulamada esnek kul-
lanim

SG ag gegitleri, IEC61850 veya IEC60870-5-104 protoko-
lint kullanan pek ¢ok uygulama ile kullanicilarin dolaysiz
bir uzaktan kontrol, verimli elektrik sistemi y6netimi, uygu-
lamaya veya gii¢ tiiketimi verilerine kolay erigim istedigi
durumlar igin idealdir. SG ag gegitleri, SCADA sistemlerini
endiistriyel cihazlar ve makinelere baglamak, Sanal Giig
Santralleri (VPP) ve talep-yanit uygulamalarinda bireysel
glc dreticileri ve enerji yonetim yazimi arasinda bir ag
gecidi olarak kullanmak, veya IED’lerden (Akilli Elektrikli
Cihazlar) pek ¢ok otomasyon dreticisinin PLC sistemlerine
baglanti kurmaya olanak veren bir arag olarak kullanilabilir.
Dahasl, SG ag gegitleri bolgesel 1sitma ve gaz sebeke sis-
temleriyle demiryolu agi sistemlerindeki su/atiksu yonetimi
ile uyumludur.

Kolay entegrasyon ve konfigiirasyona verilen 6zel tnem
SG ag gegitleri, web-tabanl programlama ara yiiziine sahip
bir PLC yazilimi olan WEB-PLC-Tool ile kolaylikla diizenlenip
programlanabilir. WEB-PLC’nin grafik editoriiyle, fonksiyon
diagramlari CFC’lere (Stirekli Fonksiyon Semalari) benzer
seklilde, sezgisel olarak ve hizli bir sekilde iglenebilir. Gigli
32-bit islemci platformu sayesinde, SG ag gegiti 8192
degiskene kadar isleme yapabilir. Bunun sonucu olarak ag
gegitleri ok sayida sinyal ve mesajin yaninda yiksek veri
gegisi ile herhangi bir kisitlama olmadan kompleks sistem-
lerde kullanilabilir.

SG ag gecitleri yeni IXXAT Enerji Portfdyiiniin cekirdegini
olusturuyor

Bir dnceki SG ag gegitleri Anybus ag gegitleri olarak HMS
tarafindan sunuluyordu ve diinya gapinda pek ¢ok uygu-
lamada basariyla kullaniliyorlardi. Bununla birlikte, revize
edilmig ve daha da giiglenmis SG ag gegitleri, HMS'nin sun-
dugu IXXAT Eneriji Grlin yelpazesinin gekirdegini olugturarak
IXXAT markasini da tagiyacak.

EMIKON / www.emikonotomasyon.com
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NSK’nin yeni S-HTF vidali milleri

Celikten” iiretiliyor

NSK'nin yeni gelistirdigi S-HTF serisi vidali miller, sirketin 6n-
ceki nesil Urtnlerine gére iki kat kullanim émrii ve 1,3 kat daha
fazla dinamik yiik kapasitesi saglamaktadir. Bu performans
Gzellikleri, optimize edilmis sertlik ve dayaniklilik birlesimi su-
nan vida mil igin yeni bir gelik malzemenin kullanimi sayesinde
elde edilmigtir.

NSK tarafindan 6zel olarak tasarlanmis ve uygun bir sekilde
isimlendirilmig ‘Tough Steel’” (TF - Tok Celik), sirketin rulman-
larinda bagarili bir sekilde kullaniimaktadir.

S-HTF vidali mil, plastik enjeksiyon makinalarinda ve preslerdeki
yiiksek yik uygulamalari igin tasarlanmigtir. Oniimiizdeki sene-
lerde plastik iriin talebinin biylimesi 6ngérildigiinden parca

“Tok

lireticilerinin daha kisa dongu siireleri
ve daha fazla tretkenlikte galisan ma-
kinalara olan talepleri artmaktadir. Bu-
nunla beraber, kenetleme (nitelerinin
elektrikli lineer tahrikleri (izerinde ge-
sitli etkileri bulunur. Uygulamaya gére
daha fazla kenetleme kuvvetiyle daha
hizli hareket eder ve mevcut ¢oziimler-
den daha uzun olmasa bile en az eski
jenerasyon ¢oziimler kadar dayanma-
lar beklenir.

NSK bu talepleri karsilamak amaciyla
TF ile tretilen vida milllerine ve somun-
lara sahip S-HTF vidali milleri gelistirdi.
TFnin yiiksek seviyedeki safligi ozel
i1l islemle birlikte malzeme yiizeyinin
daha dayanikli olmasini saglamaktadir.

Kir partikiillerinn (izerinde yuvarlanma
ile ortaya cikan malzeme centikleme-
sinin yarattigi catlaklarin  olusmasini
engeller. Yiizey yuvarlama basinciyla ‘diizlestirilir.

Japonya’ daki misterilerin tesislerinde yapilan saha deneme-
lerinde NSK S-HTF serisi yiiksek yiik kapasiteli vidali millerin,
daha iyi yiik kapasitesiyle beraber dnceki HTF serisine kiyasla
2,2 kat daha uzun kullanim émrtine sahip oldugu goruldi.

S-HTF serisinde 50 - 100 mm arasindaki mil ¢aplarinda ve 10
- 60 mm arasindaki adimlarda (capa gére degisiklik gosterir)
Grlinler mevcuttur. Yeni seride 21 farkli iiriin bulunmaktadir.
Sadece enjeksiyon makinalarinin elektrikli kenetleme akslari igin
degil, ayrica servo pres gibi diger ylksek yikli uygulamalar igin
de uygundur.

NSK / www.nsk.com
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Automation Components '

CARLO GAVAZZI

Cok kiicik boyutlarda yiksek verimlilik

SPDM /SPDC Serileri: SPDM Serileri SPDC Serileri

DC voltaj ve DIN raya * Oplimal fiyal/performans orani ¢ Cok kempakt boyutlar

montajin gerekli oldugu * Kompakt boyutlar * %94'e varan yiksek verimlilik
T e * Yay veya vida baglanh » Akiif PFC > 0.95
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DUNYANIN EN ONEMLI BiLIMSEL ARASTIRMA
MERKEZi’NDE BiR ENOSAD UYESI,
EGE ENDUSTRIYEL KONTROL A.S.‘DE VAR!

Kuskusuz tim ENOSAD dyelerini gururlandiran bu
haberi, ENOSAD Ydnetim Kurulu Baskani Sayimn Dr.
Hiseyin HALICI’nin imzasiyla génderilen e-posta ile
aldik. Haber sdyle aktariliyordu:

“ENOSAD’in degerli iiyelerinden EGE ENDUSTRIYEL
KONTROL A.$. tarafindan tamamen yerli mihendis-
likle tasarlanarak iretilen ‘ecoflo-GV’ serisi mikro
akig kontrol vanalarinin Merkezi isvigre’nin Cenevre
kentinde bulunan CERN - European Organization
for Nuclear Research - Avrupa Nikleer Arastirma
Kurumu tarafindan ‘ALICE’ deneylerinde kullanil-
mak iizere ‘CERN’ ve ‘EGE’ arasinda 2017 Haziran
ay! icinde bir anlagma imzalanmig oldugunu ve bu
kapsamda 64 adet kontrol vanasinin 2017 Eylil ayi
icinde CERN laboratuarlarina teslim edilmis olacagi-

ni 6grenmis olmaktan dolayr duydugumuz gurur ve
memnuniyetimizi ifade etmek isteriz.

Uzun yillardir iilkemiz sanayiinin gelismesi yoniinde
gerceklestirdikleri g¢aligmalarinin uluslararasi are-
naya taginmasi ve bilim adina son derece dnemli
calismalar gergeklestiren bdyle bir kurum biinyesin-
de Tirk mihendisligini temsil edecek olmalarindan
dolay! degerli tiyemiz EGE ENDUSTRIYEL KONTROL
A.$. yonetim kurulu bagkani ve dernegimizin kurucu
tiyelerinden Sayin Mustafa NAYMANLAR’a ve firma
calisanlarina dernegimiz Yonetim Kurulu olarak tiim
liyelerimiz ve sektériimiiz adina tebriklerimizi sunar,
basarilarinin daim olmasini dileriz.”

Basina “Tiirk sirketlerinin CERN bagarisi!” bashgiyla
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da yansiyan bu habere iligkin ayrica soyle deniliyor:
“Atomalti pargacik fizigi konusunda bilimsel arastir-
malar ve buluslar yapan Avrupa Niikleer Arastirma
Merkezi (CERN), 2026 yilina kadar devam edecek
blyulk altyapi caligmalari ve ekipmanlarda yapilacak
degisiklikler icin diigmeye basti... Avrupa Nikleer
Arastirma Merkezi (CERN) tarafindan bu yilin ilk alti
ayinda acilan 89 ihaleden dordiind 4 Tirk firmasi
kazandi. Tirk firmalarinin aldigi ihalelerin tutari,
300 bin avroyu asti... Haziran ayinda sonuglanan 2
ayri ihalede daha rakiplerini geride birakan 2 Tiirk
firmasi, EGE/GEMA Endistriyel Kontrol ve ASA$
Aliminyum, ALICE deneyindeki dedektér sogutma
sisteminde kullanilacak hassas kontrol valfleri ile
Super Proton Synchrotron (SPS) hizlandiricisinda
yer alan radyo frekans koaksiyel kablo takimlari
icin 0zel aliminyum tlplerin teslimine hazirlaniyor.
Prototiplerin CERN onayindan sonra, seri imalat ve
teslimatlari yapilacak.

Tirkiye'nin CERN’e ortak olmasiyla sanayicilere
yeni firsatlar acildigini belirten TOBB Bagkani M.
Rifat Hisarciklioglu, CERN’de ihale kazanan firmalari
tebrik etti. Devam eden ihalelere katilim saglayan
firmalara da basarilar dileyen Hisarcikhoglu, yiksek
teknolojiye sigrama yapmak icin CERN’in bir firsat
oldugunu bildirdi. Hisarciklioglu, daha ¢ok Tirk fir-
masinin ihalelere bagvurmasini beklediklerini, TOBB
olarak bu siirece yogunlasacaklarini sdyledi.”

Bu biaydk basarinin paydaslarindan biri olan
ENOSAD iiyemiz EGE ENDUSTRIYEL KONTROL
A.S., Endistriyel Proses Kontroli’'niin vazgegilmez
ogeleri olan pnomatik ve elektrikli kontrol vana-
larini, 25 yili askin bilgi ve deneyimimizle, tama-
men yerli sermaye ile ireten bir firma. istanbul
Dudullu Organize Sanayi Bdlgesinde 2500m2 kapali
alana sahip dretim merkezimizde, ISO 9001:2008
Kalite Yonetim Sistemi (BUREAU VERITAS) ve CE
Belgesi (BUREAU VERITAS) altinda iiretim yapan
EGE ENDUSTRIYEL KONTROL A.S., yerli ve yabanci
miusterilerinin endistriyel tip kontrol vanalari ihti-
yaclari igin ¢ézimler sunuyor.

“ecoflo markasi” ile satiga sunulan Grinler, firmanin
yetkin kadrosu tarafindan tasarlanip (retilmekte,
satis 6ncesi ve sonrasi teknik destek ile yurt iginde-
ki ve yurt digindaki misterilerine gtiven icerisinde
ulastiriimakta.

EGE ENDUSTRIYEL KONTROL A.S.’nin proses
Olglim-kontrol sistemleri ve bu sistemlerin ayriimaz
bir pargasi olan kontrol vanalari konusundaki bilgi
ve deneyimleri, misterilerine teknik destek konu-
sunda bilyik katki saglamaktadir.

Saha kesfi ile misteri sorun ve ihtiyaclarinin dogru
tespiti, dogru vanalarin segimi, uzman kisilerce dev-
reye alinmasi ve servislerinin yapiimasi firmanin 6ne
cikan ozelliklerinden.

Endistri&0tomasyon Dergisi olarak bizde ENOSAD’li
kardes kurulusumuz EGE ENDUSTRIYEL KONTROL
A.S.’yi bir kaz daha kutluyoruz.

& EGE
ENDUSTRIYEL KONTROL

HABERLER
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Mitsubishi Electric’in interaktif robot projesi
“Threebots” Cannes’da Gumius Aslan odali aldi

Uc Robota Bir Aslan

Otomasyon ve ileri robot teknolojileri alaninda diinyanin
oncti markalarindan Mitsubishi Electric’in “Threebots”
(Ug Robot) isimli interaktif robotik projesi, 64’iincil
Cannes Lions Uluslararasi Yaraticilik Festivali’'nde
Gimiis Aslan 8diiliine layik gériildi. Ug Mitsubishi
Electric robotuna entegre edilen monitérlerde sergile-
nen eszamanli animasyonlardan, teknik olarak zorlu bir
koreografiden ve koordinasyon agisindan etkileyici bir
gosteriden olusan proje, 2016 yilinda “Red Dot: Grand
Prix“ 6diliind de kazanmisti.

Mitsubishi Electric’in “Threebots” (U¢ Robot) isimli
interaktif robotik projesi, diinya genelindeki basaril kre-
atif calismalarin, iletisim sektériniin 6nde gelen isimle-
rinden olugan jiri tarafindan degerlendirildigi 64’iinci
Cannes Lions Uluslararasi Yaraticilik Festivali'nde
Gimug Aslan 6dilini aldi. Reklam ve iletisim sekto-
riniin en prestijli ve saygin édillerinden Aslan, yara-
ticih@i ile 6n plana ¢ikan kreatif caligmalara veriliyor.
Almanya’nin Ratingen sehrindeki Mitsubishi Electric
binasinda hayata gegirildigi giinden bu yana ¢ok sayida
odal alan “Threebots” projesi, Kasim 2016’da “Red Dot:
Grand Prix“ ddiliine de layik gorilmistu.

interaktif konseptiyle uluslararasi jirinin begenisini
kazanan “Threebots” projesi, ¢ Mitsubishi Electric
robotuna entegre edilen monitdrlerde sergilenen esza-
manli animasyonlardan olusuyor. Araliksiz olarak
devam eden mikemmel koordinasyonlu gosteride, tek-
nik olarak zorlu bir koreografi sunuluyor.

Robotlara 6zel koreografi

Mitsubishi Electric’in KdIn’de faaliyet gosteren Marka
iletigimi Ajansi Elastique tarafindan gelistirilen proje
hakkinda konusan Mitsubishi Electric Almanya Baskani
Yuji Suwa, “Eklemleri olan bu (¢ robot, robot tekno-
lojisinde ulastigimiz son noktanin yani sira diger Grln
serilerimizi de biyiik bir canlilikla gdzler éniine seriyor.
Konvansiyonel robotik hareket modellerinin otesine
gecmek igin robotlara 6zel bir koreografi hazirladik ve
gosteriyi asil etkileyici kilan noktanin da bu koreografi

oldugunu disintiyoruz” diye konustu.

Projede hem robotlarin hem de “Threebots”u galigtiran
monitérler, servo-motorlar, kontrolorler ve kontrol tek-
nolojisi gibi robot uygulamasinda kullanilan pargalarin
ylizde 90 inin Mitsubishi Electric’in gelistirdigi Grin
ve ¢Oziimlerden olusmasi projeyi ayrica dikkat cekici
kiliyor.
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ABB AbilityTM Electrical
Distribution Control
System lansmani

ABB Elektrifikasyon Uriinleri Béliimii, ABB AbilityTM
Electrical Distribution Control System platformu-
nun tanmitimini iki farkh organizasyonla Kozyatag
Hilton ve Gebze Ramada otellerinde gerceklestirdi.

ABB Elektrifikasyon Uriinleri Global Devre Kesici
Uriin Miidirii Nicola Scarpelli ve ABB Tiirkiye Devre
Kesici Uriin Pazarlama Uzmani Ash Yagl tarafindan
gergeklestirilen lansmanda proje firmalari, endistri
alanindaki son kullanici firmalar ve ana miteahhit
firmalari yer ald1.

ABB AbilityTM dijital Giriin ve ¢dziimlerinin bir pargasi
olan Electrical Distribution Control System, genel
ozellikleri, sistem mimarisi, kullanicilara sagladigi
avantajlari ile tanitildi. Sistem mimarisi 6rnek lans-
man panosu (zerinde incelendikten sonra ilgili web
sitesi tzerinden mevcut tesislere erisilerek platform

i

tim detaylari ile katilimcilara aktardi

ABB AbilityTM EDCS bir elektrik sistemini izlemek,
optimize etmek ve kontrol etmek igin tasarlanmis
yenilik¢i bulut-bilgi islem tabanli bir platformdur.
ABB AbilityTM EDCS, bir tesisteki algak gerilim
elektrik ekipmanlarini Nesnelerin internetine baglar
ve misgterilere sistem performansini bitiiniiyle gelis-
tirmek icin gergek zamanl bilgi ve gegmis trendleri
sunar. Bu platform ayrica raporlama fonksiyonlari,
dokiimanlara aninda erisim ile varliklarin uzaktan
teshis edilmesi gibi 6zelliklerle bakimin daha basit ve
daha etkili olmasini saglar.

ilk kez 2016 yilinda Hannover'de Ekip SmartVision
olarak piyasaya strilmistir ve ABB AbilityTM plat-
formu altinda elektrik dagitim ¢6ziminin daha genis
bir potansiyelini karsilayacak sekilde yeniden isim-
lendirilmistir.

HABERLER
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Ambalaj tasarimin kadar

guclusun!

Ambalajin islevi; her tiirlii evsel ve endiistriyel
iiriin icin imalatgcidan miisteriye kadar uzanan
yolda cok yonlii koruma olarak tanimlansa da,
giiniimiiziin gelisen sartlarinda durum ayni degil.
Yapilan arastirmalara gdre ambalaj tasariminin
satin almaya ydnelik etkisinin yiizde 70 oldugu
ve ambalaji nedeniyle iiriinii bir defa eline alan
tiiketicinin satin almaya cok daha meyilli oldugu
diigiiniildiigiinde; ambalaj tasarimi pazarlamanin
onemli kriterleri arasina giriyor. iste bu farkinda-
hikla ‘ambalajin’ tiim detaylarinin sergilenecegi
Avrasya Ambalaj Fuari, 1.150 katilimcisinin yani
sira ambalaj tasarimcilarina da dzel bir alan ayi-
rarak, Tiiyap Fuar ve Kongre Merkezi’nde 25-28
Ekim 2017 tarihleri arasinda kapilarini sektdr pro-
fesyonellerine agmak icgin giin sayiyor.

o=

Ginimiuzin degisen ihtiyaglarina gore yapilanan
pazarlama argimanlarindan belki de en dnemlilerin-
den biri ambalaj tasarimi. Yapilan arastirmalar gos-
teriyor ki, etkili bir ambalajin satin alma Gzerindeki
etkisi yaklasik yiizde 70. Ayni zamanda ekonomik
bir pazarlama araci da olan ambalaj, teknolojiye ayak
uydurarak c¢ok farkli malzemelerden (retilebildigi
gibi, Gzerinde barindirdigr etkili ve basit anlatim-
larla da tiketiciyle yakin iliski kurulmasinda firsat
yaratiyor.

Etkin bir ambalaj tasarimi nasil ortaya
cikiyor?

Uriiniin kalitesinin diginda ambalaj tasarimina da
6nem veren markalar; 6zel drinlerini sergilemek igin
ambalaj tasarimcilarinin yaratici fikirlerine bagvuru-
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yor. Uluslararasi arenada birgok markanin inovatif
ambalaj tasarimlari ile ¢ok blyik isler basardigini
gordigimiz bu sektérde markalar, hedef kitlesini
cok iyi analiz ederek, o kanaldaki ihtiyaglari ¢ok iyi
saptayarak ise basliyorlar. Bir irtniin ambalaji ile
yasattigr kisisel deneyim ile akilda kalicihgr sagla-
mak; marka hikayesini tiketiciye gecirmek, pratik ve
tasarimsal olmaktan gegiyor.

Oner: Markalar sosyal medyanin giiciinii unutmamali
Bu noktada Kkisisellestirilmis ambalajlarin sekto-
rin itici glici oldugunun altini ¢izen Reed Tiyap
Fuarcihk A.S. Genel Midir Yardimcisi Berkan Oner,
iriiniin ambalajinda bir degisiklige gidildiginde veya
Urin hedef kitlesinde bir diizenleme yapildiginda
pazarlama planlarinin buna goére revize edilmesi
gerektigini soyliyor. Kullanimi daha kolay bir amba-
laji tercih eden ya da sifirdan bir tasarimi tercih
eden markalarin bu sireg icin ciddi yatirim yapti-
gini belirten Oner, “Giinimiizde ambalaj tasarimi,
uriin iletisiminde 6dnemli rol oynar. Uriiniin yapisina
uygun ambalajlar; hedef kitleye uygun renkler ve
yazi karakterleri izerinde barindirdigr gibi islevsel-
ligi de begeni toplayabilir. Uriindeki yiiksek kaliteyi
ve inovasyonu 6n plana ¢ikartan ambalajlar ise son
donemin en gb6zde parametresi olarak karsimiza
citkmaktadir” dedi.

Markalari sosyal medyamn glclni de unutmamalari
konusunda uyaran Oner, “Internet ve akilli cihaz kul-
laniminin glin gectikge artmasi sonucunda, her yas-
tan tiiketiciler sosyal medya hesaplarinda takip ettigi
markalarin islerine yorum yapma sansi bulabiliyor-
lar. Dolayisiyla markalarin, tiketicilerin, 06zellikle
de hedef segmentteki tiketicilerin fikirlerini énem-
semeleri ve g0z ardi etmemeleri markanin gelisimi
acisindan dnemli. Farkli ve yaratici, ayni zamanda
dogru duygusal bagi kurabilen bir ambalaj tasarimi,
hedef kitlesinin ilgisini ¢ektigi taktirde sosyal medya
kanallari araciliiyla milyonlarca insana ulasabilir.”

Avrasya Ambalaj Fuari dzel bdliimleriyle biiyiime-
ye devam ediyor

Ambalajin, pazarlama literatiriine 5.P olarak girme-
sini farkindahgiyla ambalajin tim bilesenlerini her
yil Tiiyap Fuar ve Kongre Merkezi’'nde gerceklesen
Avrasya Ambalaj Fuari’nda bir araya getirdiklerini
belirten Reed Tiyap Fuarcilik A.S. Genel Midir
Yardimcisi Berkan Oner, fuarin  Tirkiye ambalaj

sektorintn kalitesi, hizi, fiyati ve lojistik konumu
nedeniyle Avrupa pazarinda 6nemli bir konum-
da oldugunu soéyledi. Fuarin Ambalaj Sanayicileri
Dernegi’nin (ASD) destegiyle Reed Tiiyap Fuarcilik
tarafinda diizenlendigini belirten Oner, fuar biin-
yesinde yer alan Ambalaj Baski Teknolojileri Ozel
Bolimi Printpack’in ise ambalaj baski sektorini,
2017 yilinda da sektdor temsilcileriyle bir araya geti-
recegini aktardi.

Ayrica Drinktech Eurasia igecek ve Sivi Gida
Teknolojileri Ozel Bolimi kapsaminda, icecek ve
sivi gida, dolum, icecek, paketleme, sterilizasyon
ve icecek makine ve ekipman dreticisi katilimcilar,
icecek ve sivi gida sektdriinden hedef ziyaretgile-
ri ile bulugsma firsati yakalayacak. Tasarimcilarin
yaraticiklarini sergilemeleri igin 0zel bir alani da
icinde barindiracak olan Avrasya Ambalaj Fuari, ayni
zamanda tasarimcilari 40 Glkeden 1.150 katilimci ve
95 (ilkeden 58.000 profesyonel ile bulusturacak.

Avrasya Ambalaj Fuari, 25-28 Ekim 2017 tarihleri
arasinda Tilyap Fuar ve Kongre Merkezi'nde; Tlrkiye
ambalaj sektdrintn kalitesi, hizi, fiyatl ve lojistik
konumu nedeniyle Avrupa pazarindan 6nemli bir
pay aldiginin farkindaliiyla REED TUYAP Fuarcilik
ve Ambalaj Sanayicileri Dernegi (ASD) isbirligin-
de, sektdriin diger dernekleri Ambalaj Makinecileri
Dernegi (AMD), Etiket Sanayicileri Dernegi (ESD),
Esnek Ambalaj Sanayicileri Dernegi (FASD), Karton
Ambalaj Sanayicileri Dernegi (KASAD), Metal
Ambalaj Sanayicileri Dernegi (MASD), Oluklu
Mukavva Sanayicileri Dernegi (OMUD) ve Sert
Plastik Ambalaj Sanayicileri Dernegi'nin (SEPA)
destegini alarak gerceklesiyor.

AVRASYA

AWANBALAJS:

23. Uluslararas Ambalaj Endiistrisi Fuan

25 - 28 Ekim 2017
@Reed e .A y
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“Robotik otomasyonda
entegrator secimi uiretim
verimini etkiliyor”

Eczacibagi-Lincoln Electric Askaynak’in istiraki olan Askaynak
Automation tasarimdan Gretime kadar biit(in asamalarda robo-
tik otomasyon ¢oziimleriyle fark yaratarak, iretimde verim-
lilik, hiz ve kaliteyi artinrken maliyetleri de azaltryor. Robotik
otomasyon destekli sistemlerin giivenli bir galisma ortami
sundugunu belirten Eczacibasi-Lincoln Electric Askaynak Genel
Miidirii Anmet Seviik, bu sayede daha kontrolld, tutarli ve
endisesiz sekilde, daha zor pargalarin Gretiminin mimkin
olduguna dikkat cekti. Robotik sistemlerin avantajlarindan
faydalanmak icin en dogru entegrator(i segmek gerektigini
sdyleyen Seviik, “Robotik otomasyon gibi 6nemli bir yatinm
karari veren kurumlarin, 6nceliklerini belirleyerek, bu alanda
uzmanhgini kanitlamig sirketlerle calismasi kritik bagar faktorii
olarak kargimiza gikiyor” dedi.

o=

Eczacibagi-Lincoln Electric Askaynak'in istiraki olan Askaynak
Automation, robotik otomasyon sistemlerinden verim ala-
bilmek icin entegretdr se¢iminin 6nemine vurgu yaparak, bu
alanda yatinm yapmak isteyen sirketlere 6nemli tavsiyelerde
bulundu. Eczacibasi-Lincoln Electric Askaynak Genel Mudiirii
Ahmet Seviik yaptigi aciklamada, robotik otomasyon sistem-
lerinin verimli, giivenli, hizli ve her seferinde yiiksek kalitede
tretime imkan verdigini ve (retimde insandan kaynakli hata
payini ortadan kaldirarak, maliyet ve zaman tasarrufu sag-
ladigini aktardi. Robotik (retim sistemlerinin ¢agin Gretim
teknolojisinden faydalanmak isteyenler igin biiyiik avantajlar
sundugunu ifade eden Seviik, bu sistemlerden en yiiksek veri-
mi almak icin dogru entegrator seciminin kritik basar faktori
oldugunu soyledi.

“Bazi temel analizlerle dogru ¢éziime ulagilabilir”

Ureticilerin makina parcalarini dretmek ya da bir sonraki
robotik otomasyon sistemini kurmak igin alaninda uzman bir
entegratore ihtiyag duyacagini hatirlatan Seviik, yine de bazi
temel analizlerle bu konuda dogru coziime ulasilabilecegini
aktardi. Projenin, enddstrinin veya sirketin temel faktorleri igin
oncelikler belirlenerek saticilari derecelendirmenin etkin bir
degerlendirme ydntemi oldugunu ifade eden Seviik, bu sayede
daha kolay karar verilebilecegine dikkat gekti.

Kurum Kiltiirti, kalite belgeleri, tirtinlerin teknolojisiyle inovatif
Ozellikleri ve sirket itibarinin entegratdr segiminde 6nemli oldu-
gunu ifade eden Sevik, ¢ok fazla entegratdriin oldugu robotik
otomasyon pazarinda robot yatinmi yapmis veya yapacak
sanayii kuruluglarinin dogru entegratorii segerken dikkat etme-
leri gereken noktalari ise sdyle siraladi;

Otomasyon entegratoriiniizii taniyin

Sofistike makine aksamini yapilandirmak gergekte karmagsik
bir is. Giivendiginiz, para yatirdiginiz entegratorii ve ekibini
tanimali, yiiz yiize toplantilar gerceklestirmelisiniz.

Sirketin mali durumu kontrol edin
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Tedarikginizin mali durumunu anlamak kritik 6nem tasiyor.
Sadece finansal olarak guiclii olan bir sirketle calismak mantikli
olacaktir. Bu yonetim olgunlugunu ve sirket stirdlrlebilirligini
gOsterir.

intiyaglarinizi kargilayabilme yeterliligine sahipler
mi?

Bir tedarikciyi degerlendirirken, kabiliyetlerinin, konumlarinin,
Olceklerinin sizin boyutunuza ve ilgili ihtiyaglariniza uyup uyma-
digindan emin olun. Gok biiylik veya ¢ok kiiglik bir entegratér
secimi, sizi Ozen, esneklik veya projenizin gerektirebilecegi
herhangi bir acil destek-hizmet agisindan, en 4n siraya veya en
arka siraya koymalarina neden olacaktir.

Esneklik Gnemlidir

Ozellikle robot entegrasyonu sektériinde, ihtiyag duydugunuz
anda, her firma gerekli beceriye ve yetenege sahip dedgildir.
Projenin yapim asamasinda robot entegratériiniin tim riskleri
azaltmay! ve ilave mekanik tasarnimcilar veya miihendislere

ihtiyag duyduklarinda projenizi desteklemek (izere yetenekli
kisilerin ve kaynaklarin teminini nasil planladigini 6grenmeniz
yerinde olacakiir.

Tedarik zinciri projenin basarisinda temel unsurdur
Ekipman teslimi, garanti, egitim, yedek pargalar, fiyatlandirma
ve indirimlerin timdndn bir fiyati vardir. Entegratoriiniziin
nihai misterileri igin en iyi degeri saglamasi i¢in endUstri teda-
rik zincirinin iyi olmasi gerekir.

Endiistri 4.0’a hazir misiniz?

Yeni bir sanayi donemine giriyoruz. Veri, izlenebilirlik, esneklik,
verimlilik ve otonomluk 6nemli degerler haline geliyor. EndUistri
4.0 vizyonu olan entegratorlerde bu farkliliklar gorebilmeniz
mimkiin olur.

Danfoss, Novocon urununt

Ankara’da tanitti

Danfoss Isitma segmenti iginde yer alan Novocon (rtind, 23
Adustos tarihinde Ankara’da gergeklestirilen bir seminerle
tanitildr.

23 Agustos tarihinde Ankara’da diizenlenen seminere Danfoss
bayileri, otomasyon firmalari ve proje ofisleri ile birlikte toplam-
da 30 kisi katild.

Seminerde, Danfoss Tlirkiye ekibi tarafindan (riiniin kablola-
ma maliyetlerinden ve zamandan tasarruf sagladigi 6rneklerle
anlatildi.

Danfoss Isitma segmenti (iriini olan Novocon; vana on ayari
gerektirmez, hazir figli kablolar sayesinde kurulumu basit ve
hizldir. Uriiniin gdrsel geri bildirimi ile aniza tespiti kolaylasir.
Novocon sayesinde sogutma ve i1sitma talepleri ile azami kul-
lanim miktarlan kargilagtinlabilir. Uriiniin temizliginde ise tek
tikla y(izlerce vana agllabilir, temizlik sonrasinda vanalarin ayar
yeniden tek tikla yapilabilir.

Novocon (riinli, uzaktan izleme ve devreye alma imkani

sunarken, gegmis verileri takip etmeye de olanak verir. Bu
sayede vana tikanikliklari ve kurulum hatalar uzaktan da tespit
edilebilir.

HABERLER
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Mitsubishi Electric’ten isletmelerin dijital dénU-

suma icin 6dulli e-F@ctory konsepti Sanayi 4.0

yolculugunda akilli fabrikalar dénemi

Mitsubishi Electric Avrupa Fabrika Otomasyonu
EMEA Bagkani Hartmut Plitz

Mitsubishi Electric Avrupa Fabrika Otomasyonu EMEA
Bagkani Hartmut Piitz, endistride yasanan dijital
dontstime dikkat gekti. Tiiketicilerin kisisellestirilmis
drlinlere, standart drtnlere benzer fiyat araliklariyla
ulagma isteklerinin dretimde esneklik ihtiyacini artir-
digini belirten Plitz, bu noktada devreye akilli fabri-
kalarin girdigini soyledi. Sanayi 4.0 ve akilli fabrika-
larin temelini olusturan Nesnelerin interneti (loT) ile
baglanti saglanan cihaz sayisinin 6niimtizdeki birkag
yil icerisinde katlanarak artacaginin dngérildigint
ifade eden Piitz, Mitsubishi Electric’in isletmelerin
dijital dontstim icin sundugu 6dilli e-F@ctory kon-

~ E

septi hakkinda da bilgi verdi.

Uretim siireglerinde hizli bir degisime neden olan
Sanayi 4.0, tamamen dijitallestirilmis Gretime gegisi
beraberinde getiriyor. Son kullanicilarin, artik daha
fazla Grin cesidine ve kisisellestirilmig drinlere,
standart (riinlere benzer fiyat arahklariyla ulagsmak
istediklerini vurgulayan Mitsubishi Electric Avrupa
Fabrika Otomasyonu EMEA Bagkani Hartmut Pitz,
degisen taleplerin (retim sireclerinin gelisimini
biyik oranda etkiledigini belirtti.

Online ahgverisin yayginlagmasinin da Uretimde
esneklik ihtiyacini artirdigina dikkat ¢eken Hartmut
Pitz, sozlerine sOyle devam etti; “Ornegin, bir
online ahgveris sitesinde uygulanan indirim, dretim
hattindaki makine ya da robotlarin ¢calisma modelinin
degistirilmesine neden olabiliyor. Tedarikgiler, tiike-
tici taleplerini karsilayabilmek adina tedarik zincirinin
tamaminda yer alan dreticilerin, (retim hatlarinda
en dst diizeyde esneklik gostermesini sart kosuyor-
lar. Dolayisiyla ireticilerin gok hizli aksiyon alarak
herhangi bir drin igin Gretim sayisini siire¢ devam
ederken degistirebilmeleri kritik 6nem tasiyor. Bu
noktada, devreye akilli fabrika konsepti giriyor. Biz
de Mitsubishi Electric olarak, isletmelerin dijital
dondsimi ve akilli fabrikalarin gelistirilmesine iligkin
faaliyetlerimizin tamamini e-F@ctory konseptimiz
altinda topluyoruz.”

Mitsubishi Electric’in bu konsept ¢ergevesinde, diinya
genelinde isbirligi icerisindeki sirketlerden olugan
aktif bir ag olan e-F@ctory Alliance’r tasarladigini
belirten Pitz, “Sistem entegrasyonu uzmanlarini,
yazilim saglayicilari ve endiistriyel parga treticilerini
ayni ¢atr altinda bir araya getiren bu ag sayesinde
sirketler, esnek ve optimum ¢oziimler sunabilmek
icin ighirligi yapiyor.” dedi.

Minimum operasyon maliyeti, maksimum
iiretim performansi
Sanayi 4.0°in gereksinimlerine etkin ¢éziimler sunul-
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mas! icin e-Factory Alliance binyesinde yapilan
calismalarin en 6nemlilerinden birinin Almanya’nin
Bielefeld kentinde faaliyet gdsteren Mitsubishi HiTec
Paper Europe GmbH sirketinde gerceklestirildigini
bildiren Piitz, su agiklamalarda bulundu; “S6z konu-
su sirkette, FAG Schaeffler isbirligi ile gelistirilen
Akilli Durum izleme ¢oziimiiniin uygulanmasi saye-
sinde kestirimci bakim konusunda daha bitiincil bir
yaklasim gelistirildi. Bu ¢dziim, tretimde kullanilan
makineler ve yardimci pargalardan alinan paramet-
relerin tamaminin izlenmesini miamkin kiliyor. Bu
veriler daha sonra, her bir makinenin pargalarinin ve
genel olarak tesisin durumunun analiz edilmesi igin
kullaniliyor. Sistemden elde edilen bilgiler arasinda
bakim tavsiyeleri de yer alyor.

Bu sayede, plansiz durus sireleri ve sonrasinda
meydana gelecek zararlar konusundaki riskler kayda
deger Olglide azaltilhyor. Genel anlamda, kestirimci
bakim faaliyetlerinde dnemli élgiide iyilesme sagla-
nirken, toplam operasyon maliyetleri azaltiliyor ve
maksimum (retim performansi elde ediliyor.”

e-F@ctory konseptine ddiil

Mitsubishi Electric’in e-F@ctory konseptinin,
oncl kuruluglar tarafindan takdirle karsilandigini
ifade eden Piitz, “Dijital fabrika konseptimiz e-F@
ctory, Frost&Sullivan’in “Fabrika Otomasyonunda
Endiistriyel Nesnelerin interneti” kategorisinde “En
iyi Uygulama” odiiliine ve Tayvan hiikiimeti tarafin-
dan verilen “Stratejik Isik Kaynagi Ortaklar” odli-
ne layik gorildi” diye konustu.

loT ile baglanti saglanan cihaz sayisi kat-
lanarak artacak

Nesnelerin Interneti'nin (IoT) Sanayi 4.0"in ve akilli
fabrikalarin temelini olusturdugunu soyleyen Piitz,
loT ile baglanti saglanan cihaz sayisinin dntimizdeki
birka¢ yil igerisinde katlanarak artacaginin 6ng6-
rildigini ifade etti. “Bu tahmin baglanti dizeyi
geligtirilmis bir fabrikada olugturulan ve iglenen veri
miktariyla birlestirildiginde, sirketlerin IT altyapisi-
nin neden degismesi gerektigini anlamak son derece
kolay” diyen Piitz, bu noktada, bulut tabanh veri
depolama ve igsleme hizmetlerinin énem kazandigi-
nin altini gizdi.

Veriler, insanlar, prosesler ve sistemleri
entegre eden teknoloji
Isletmelerin artik yalnizca biiyiik miktarda verileri

depolamak igin degil, ayni zamanda analitik gorev-
leri yerine getirmek icin de bulut hizmetlerinden
yararlandi§ini anlatan Pitz, sdyle konugtu; “Verilerin
islenmesi, trend bilgilerinin elde edilmesi ve kulla-
nicilara kisiye Gzel gosterge tablolarinin sunulmasi
anlamina geliyor. Elde edilen veriler, genel tesis
performansini ve varlik yonetimini gelistirmek igin
kullanilabiliyor.”

Mitsubishi Electric’in bu iki tamamlayici 10T yaklasi-
minin her ikisini de destekleyen ¢oziimler gelistirdi-
gini bildiren Putz, “Sirketimiz farkli bulut hizmetleri-
ne basit ve glvenli erisim imkani sunuyor.

Gok sayida bilginin olusturulmasini saglayan uzak-
tan erisim cihazlari sayesinde elde edilen veriler,
isletmeler biinyesinde dijital sinir sistemi olugtu-
rulmasi agisindan kilit 6nemde olan standart agik
protokollerle birbirine baglaniyor. Ag baglantisi sag-
lanan dijital veriler daha sonra iki yénli sistemlerle
birlestirilerek daha iyi kararlar alinmasi igin verile-
rin, insanlarin, proseslerin ve sistemlerin entegre
edilmesi amaciyla kullanthyor” diye konustu.

Intel’e milyonlarca dolar tasarruf sagjlayan proje
Nesnelerin Interneti kapsaminda, Intel ile birlikte
bir proje gerceklestirdiklerini anlatan Piitz, Intel’in
verileri toplamak ve biyik veri analitigi sunucusuna
giivenli bir sekilde eklemek i¢in Mitsubishi Electric
tarafindan gelistirilen bir loT sistemini kullandigini
ifade etti. Pltz, bu pilot ¢alisma sayesinde Intel’in
her yil milyonlarca dolar tasarruf saglamayi hedefle-
digini sozlerine ekledi.

e-Ractory

FAAT
Infarmstion rodaborating
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YENi OTOTMOTIV ENDUSTRISININ
BULUSMA NOKTASI,
DUNYA OTOMOTIV KONFERANSI,

11-12 EKIM'DE!

diinya

B 500+

attendees

Bu yil dérdinci kez diizenlenecek olan Diinya
Otomotiv Konferansi, 11-12 Ekim 2017°de Hilton
Bosphorus Hotel’de, Diinyada ve Tiirkiye'de sektore
yon veren liderleri bir araya getirecek.
Teknolojideki hiz kesmeyen yenilikler ve dijitalles-
me otomotiv sektdriiniin de yonin( degistiriyor.
2020°de sektorii nasil bir gelecek bekliyor? Otomotiv
firmalari bu yarigta nasil lider kalmay! basaracak?
Degisimin getirdigi zorluklar ve avantajlar neler?
Diinyada ve Tirkiye’de otomotiv sektdriiniin tim
yonleriyle ele alindigi Diinya Otomotiv Konferansi,
bu yil dérdincii kez gerceklesecek. Londra yerlesik
Worldwide Partnerships firmasinin organize ettigi
konferansta, otomotiv sektdriiniin énde gelenleri
Hilton Bosphorus Hotel’de 11-12 Ekim 2017 tarihle-
rinde bir araya gelecek.

AUTOMOTIVE
CONFERENCE

50+

speakers

RONLUSEMAC!

200+

companies

iki gin sirecek konferans, global ve yerel strate-
jik gelismelerin ve sektdrdeki yeni is modellerinin
paylasildigi, 500°Un dzerinde Ust dlzey ydneticinin
2 gin boyunca bir araya gelecegi, workshoplar ve
acik oturumlar ve seminerlerle dolu bir zirve olacak.

Global trendler Tiirk otomotiv endiistrisini nasil
etkileyecek?

Amerika, Hindistan, Suudi Arabistan, ek
Cumhuriyeti, Sirbistan, iran, Belgika, Macaristan ve
Tirkiye’den 50’nin lzerinde uluslararasi konusmaci
konferansin ilk giiniinde; global trendlerin Tiirk
otomotiv endiistrisini nasil etkileyecegi, son yillarda
biiylik 6neme sahip olan Endistri 4.0, Robotlasma
ile beraber dijitallesmede Tirkiye’'nin konumu ve
sektdre etkileri tartigilacak.



Ikinci giin ise Tirkiye ve diinyada akilli ulagim sis-
temi hakkindaki gelismeler, geleneksel ve yeni oto-
motiv sektdrl tartismasi yani sira elektrifikasyon,
akill hareketlilik (mobilite) connectivity, siriciisiz
araclar (autonomous cars) teknolojilerinin de konu-
sulacagr Dinya Otomotiv Konferansi, siriiciisiiz ve
bagh araglar hakkindaki ¢aligmalarin paylagiimasiyla
son bulacak.

30 tilkeden 500’(in Gizerinde (st diizey yoneticinin bir
araya getiren konferans kapsaminda bu yil, sektortin
gelecegine yon verecek geng girisimciler START-UP
késesinde, calismalarini tanitacak. Ayrica Basarili
is Kadinlari Kahvaltisrnda otomotiv sektdriindeki
kadin yoneticiler bir araya gelecekler.

Konferans etkinliklerinde neler var?

1.GUN~*Sektor Trendleri

-Dijitallesme

-Elektrifikasyonun kaginiimazligi

*Gelecek Trendleri

-Endistri 4.0 ve robotlagma

-Gelecekteki galisan profili

*Tedarik Zinciri ve Lojistik

-Dijitallesmenin Rolii

-Globallesmeden Lokallesmeye

-Tedarikgiler trendlerle gelen yeni beklentileri karsi-
lamaya hazir mi?

2.GUN

*Geleneksel vs. Yenilikgi Otomotiv Endustrisi
-Sektordeki yeni oyuncular

-Paylagimli araclar, paylasimh sirusler
*Oyun Bozan Teknolojiler

-Elektrikli ve hibrit araglar

-Sirlicisiiz araglar

-Bagli teknolojiler; arag giivenlik ve eglence sistemleri
*Akilll Mobilite

-Gelecegin mobilite trendleri

-Akilli ulagimda bagh araglarin rolii

WORKSHOPLAR

*Sektorden (st yetenegi nasil bulabilir ve ikna ede-
bilirsiniz?

*Ortadogu’da otomotiv pazar dinamikleri kesfe hazir
misiniz?

*Uluslararasi ighirligi — basarli tedarikci is birligi
nasil kurulur?

*Cek Cumbhuriyeti — otomotiv (lkesinden giincel
bagsliklar.

*Dijital cagin bir pargasi olmak igin yarinin ig guci
nasil olmahdir?

*Lojistik ve endistride “bagh” olmak neler getiri-
yor?

*Bagh ve siiriciisiz araglar ile akill sehirlere yol-
culuk.

*Otomotiv ve Telekom sektérlerinde is modelleri
nasil bir doniisiime ugruyor?

*Maximum performans igin pazarlama stratejinizi
nasil optimize edebilirsiniz?

Konferansta hangi firmalarla bulusabilirsiniz?
AGCO, Aisin, Autoliv, BMGC, Bosch, Brisa Bridgestone,
ContiTech, DHL, Facebook, Farplas, FEV, Ford
Otosan, Garanti Bank, Honda, Iranian Auto Parts
Manufacturers Association, Isuzu, Karsan, Mercedes
Benz Turk, Otokar, Oyak Renault, Panasonic, Scania,
Staubli, Vestel, Temsa, TOFAS FIAT, UBER, Volvo
gibi firmalar yer aliyor.

Konusmacilar arasinda: iran IAPMA Genel Sekreteri
Maziar Beigloo, Ultimaker Bagkan Yardimcisi Paul
Hieden, Ford Amerika eski Baskan Yardimcisi John
Fleming, , Surgere Lojistik Bagkan Yardimcisi
Mike Silvio, Assan Hanil Genel Miidiri Atacan
Guner, Hollandan VG Automotive Group Uluslararasi
is Gelistirme Direktorii Jacko van de Stege |,
Volkswagen eski Pazarlama Direktéri Nicolas
Deturck bulunuyor.

Ayrintili bilgi ve iletisim igin:
Nuran Boran — nuran@wwpartnerships.com
www.dunyaotomotivkonferansi.com
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MAKTEK Fuari kapilarini ilk kez Izmir'de aciyor...

MAKINA SEKTORUNUN KALBI
|ZMiR’DE ATACAK

MAKTEK Fuari, Takim Tezgahlari Sanayici ve
Isadamlari Dernegdi’nin de destegi ile bu yil kapila-
rint ilk kez izmir’de agacak. 4-7 Ekim 2017 tarihleri
arasinda gerceklestirilecek fuarda, takim tezgahlari,
metal — sac igsleme makineleri, tutucular — kesici
takimlar, kalite kontrol — dlgiim sistemleri, CAD/
CAM, PLM yazilimlari ve iretim teknolojileri alanla-
rinda faaliyet gésteren katilimcilar yer alacak.

TUYAP tarafindan organize edilen MAKTEK izmir
Fuari, Takim Tezgahlari Sanayici ve isadamlari
Dernegi (TIAD) ve Makina imalatgilari Birligi'nin
(MiB) isbirligi ve izmir Biiyiiksehir Belediyesi, izmir
Fuarcilik Hizmetleri Kiltir ve Sanat Etkinlikleri
A.S. (IZFAS), Ege Bélgesi Sanayi Odasi (EBSO),
izmir Ticaret Odasi'nin (iZTO) degerli destekleriyle

makina sektoriintin Ege BOlgesi’ndeki en
biiyik bulusma noktasi olacak.

ENDUSTRI 4.0°IN AYAK IZLERI

Yiiksek teknolojiye sahip hem yerli iretim
hem de ithal takim tezgahlarini ve akse-
suarlarini bir arada inceleme firsatinin
bulunabilecegi MAKTEK izmir Fuari’nda
on binlerce ziyaretgi bir araya gelecek.
11 llkeden 250 firma ve firma temsil-
ciliginin katilacagr fuar, 4 giin boyun-
ca sirecek. Yerli ve yabanci firmalarin
katilacagi fuarda, son teknoloji drinler
sergilenecek. Ayrica endistri 4.0’in da
ayak izleri bu fuarda gorilecek. Sirketler
ikili gériismeler ve yeni anlasmalara da
imza atacak.

IZMIR EKONOMISINE KATKI
Takim Tezgahlari Sanayici ve Isadamlari
Dernegi (TIAD) Baskani Hakan Aydogdu,
su aciklamayr yapti: “MAKTEK, Tirk
makina sektdrii igin stratejik bir 6neme sahip. izmir
ise Tilrkiye sanayisinin yizde 16’sini kapsiyor. Bu
nedenle istanbul’'un ardindan fuarimizi izmir’de
yapma karari aldik. izmir ekonomisine bu fuarin
biyik katkisi da olacak. Gevre illerden katilimcilar
izmirde harcama yapacak. Ugak, konaklama, res-
toranlar vb. harcamalar izmir’i hareketlendirecek.
Biz bu fuari Konya’da yaptigimizda otellerin doluluk
oranlari yizde yizi buluyor. MAKTEK’i bundan
sonra bir yil istanbul’da bir yil izmir’de olacak sekil-
de planhyoruz.”

MAKTEK izmir Fuarr’nin online davetiyesine; http://
forms.tuyap.com.tr/davetiye/index.php?Fid=1435
adresinden ulagabiliyor.
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HVAC Gunleri gerceklesti

Danfoss Tiirkiye Motor Kontrol Segmenti tarafindan
diizenlenen HVAC Egitim Giinleri, 11-13 Eylil tarihleri
arasinda Istanbul’da gerceklesti.

Danfoss Tiirkiye Motor Kontrol Segmenti tarafindan
diizenlenen ve (i¢ gin stren HVAC konulu egitim,
Danfoss Tirkiye Genel Miudirt Emre Goren’in konus-
masiyla agildi. Danfoss Frekans Konvertérleri HVAC
Global Is Gelistirme Direktérii Jesper Therbo, iig giin
boyunca Danfoss Frekans Konvertori Bayileri ve BMS
(Building Management System) firmalari ile HVAC
sektoriindeki global trendleri ve Danfoss frekans
konvertdrlerinin HVAC sektériine 6zel ¢oziimlerindeki
en son gelismelerini paylast.

Yeni teknolojiler ve enerji verimliligi konularinda
bayilerin ve BMS firmalarinin bilgilendirildigi egi-

timde, Danfoss VLT HVAC FC 101, FC102 ve FCP106
Motor Ustii Frekans Konvertori Griinleri ve bu iriin-
lere gelen yeni dzellikler tanitildi. Kablosuz kontrolli
yeni LCP Modiili ve siriiciiye entegre basing trans-
mitter, egitimin 6n plana ¢ikan yeniliklerden oldu.

Egitimin One ¢ikan Uriinlerden bir digeri ise retrofit
projelerinde frekans konvertdri ile gergeklesecek
geri kazanim rakamlarinin hesaplanabilmesine imkan
veren Danfoss Energy Box ¢b6ziimiydi. Danfoss’'un
-25 ve +50 derece arasinda kayipsiz ¢alisma sicakhgi
ile rakip Griinlere yarattigi fark vurgulandi.

Danfoss, global referans projelerini anlatarak diinya
genelinde enerji verimliligi uygulamalarina sagladigi
katkilari misgterileriyle ve bayileriyle paylasmaya
devam edecek.

HABERLER
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4. Schunk Yetkinlik Gunu
Donusturulebilir
Fabrikalar Cok Yakin
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SCHUNK GmbH & Co. KG'nin CFO’ su Dr. Markus Klaiber,
endustrideki son gelismeleri g6z 6niinde bulundurarak 4.
SCHUNK ‘Competence Day’ kapsaminda, ‘Alman ve Avrupali
mekanik mhendisleri su anda son 10 yilda yasanmamis
biiyiik bir kansiklik icindedirler. sdzlerini kullandi. Aimanya’dan
ve Isvigre’den 50°'den fazla iiretim uzmani SCHUNK merkez
ofisindeki tek gunlilk 6zel etkinlige, dretim proseslerini daha
esnek ve ekonomik yarata-bilmenin olanaklarini analiz etmek
lizere katildilar.

Dr. Markus Klaiber'a gore, mevcut kansikliklarin en 6nemli
sebepleri Gretim s(reclerinde artan dijitallesme, start-up fir-
malarin yiiksek dinamikleri, elektromobilite, tliketici -sermaye
drtinlerinin hizla gesitlenmesi, ticaret engelleri ve artan koru-
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maciliga iliskin tartismalarin hakin oldugu politik durumdur.
Sistemler ve fabrikalar daha kisa siiresinde daha ufak parti driin
uretebilmeye uygun nitelikte olmak zorundadirlar. 'SCHUNK
uzmanlan fabrikalarin bu dontigiime ayak uydurabilecegini
belirtmektedir.

Uygulamaya yénelik sunumlar ve fabrika ziya-
retleri

SCHU#K, Competence Day ‘de aday gosterilen 4 en iyi vaka
caligmasini sunmustur. Bu galismalar Gretim sireglerinin nasil
daha ekonomik ve esnek olabilecegini gostermeyi hedefle-
mistir. Galismatar Aerne Engineering firmasinin esnek ve hizli
montaj hatti, Schiischke GmbH & Co. KG firmasinin havacilik
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sektor(i iin rettigi hafif lavabolari, Prein-falk GmbH firmasinin
ekonomik bileme planetary lastikleri , ve Tries GmbH & Co.
KG. fir-masinin fren valfleri igin tam otomasyonlu muayene
hiicresi uygulamalarini kapsamaktadir. Aerne Engineering AG
Uretim tesislerinin etkileyici potansiyeli ile birlikte kamu oyla-
masini kazanarak SCHUNK Competence Day 2017 ddiiliiniin
sahibi olmugtur. 50 farkl montaj grubu versiyonu, maksimum
12 dakikalik kurulum stiresi ve 1.2 saniyelik ¢evrim siresi ile
tamamen otomatik olarak dretilmektedir.

SCHUNK’un Lauffen’daki takim tutucu ve gene dretimi yapan
fabrikalarini gezen katlimelilar Gretim esnekliginin optimize
edilmesi ile ilgili ayrintil bilgi aldi. Hizli palet degisim sistemi,
kuvvet bloklari, hizll cene degisimi ve hassas takim tutucu-
lar birlikte yiiksek esneklikte cene (retiminin maksimum
otomasyonda 30 saate kadar insansiz calismasina olanak
saglamaktadir. SCHUNK Tendo Takim tutucu iiretim ve lojistik
stireclerinin baglantisinin tam otomasyonlu hale getirilmesi
verimi arttirmigtir.

Yari otomasyonlu tornalama merkezi ile SCHUNK hizli gene
degisimi ve robotlarin koruma kafesi olmadan minimum manu-
el miidahale ile nasil uygulanabilecegini gstermigtir.

Ayrica, Gompetence Day katiimcilart TENDO Slim 4ax hassas
takim tutucularin avantajlarini tecriibe etme imkani bulmugtur.
Katilimcilar frezeleme testlerinde gérme, duyma ve hatta hisset-
me duyularini kullanabilmiglerdir.

Basarinin anahtan olarak o6z elestiri

SCHUNK marka elcisi Jens Lehmann ile yapilan dzel teknoloji-
kaleci sohbetinde, (inlii kaleci basarili didaktik bir oyun i¢in nasil
stratejiler gelistirdigini anlatti.

Diinya capinda iinli kaleci, “Kendimi elegtirebilmek zirveye
cikarken yanimda beni yalniz birakmayan arkadasimdi.” diyerek
sOzlerine “hayal kirikliklar bana daha gok galismam ve yete-
neklerimi gelistirmem gerektigini dgretti.” Seklinde devam etti.
Lehmann, “1 numara olmak 2 numarali bolgeye gerilememek
ve kendini siirekli sorgulamak anlamina geliyor.”

SCHUNK’ daki Uretim Miidirii Dr. Markus Klaiber, tutucu
(gripping) sistemleri ve is baglama teknolojisi potansiyelleri
icin zirvede yeterli yer bulundugunu belirtti.

SCHUNK ‘un amac dijital islevleri kullanmak ve bdylece bir
sistemin tiim yasam dongusi boyunca maksimum ekonomik
verimlilikle destek sunabilmektir.

Bu amagla, SCHUNK tasarimdan siparise, bakim ve operasyon-
dan servise kadar tiim akilli hizmetler programini gelistirmeye
devam ediyor; Sonug olarak, bireysel siiregler hakkindaki bilgi-
de artar. SCHUNK gripperlari ve is baglama tirtinleri “is parca-
sina en yakin” olduklarindan dolayi prosesleri optimize etmek,
proses guvenilirligini arttirmak ve ayrica fabrikalarin toplam
kullanimini maksimize etmek konularinda yetkindir.

HABERLER
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oIr merkez

Danfoss, Danimarka’da actigi 3D baski teknolojisi merkezi ile
dijital doniigtimiine dogru dev bir adim daha atti.

Danfoss, genel merkezinin bulundugu Danimarka’da diinya
genelinde agacagi i¢ adet 3D baski merkezinden ilkinin agili-
sini gerceklestirdi. Nordborg'da yer alan bu ilk merkez, Avrupa
Birligi Clkeleri icinde farkli is alanlarindan tiim calisanlarina
katmanl (retilen (3D baskili) prototip ve pargalarn edinme ile
uzman yardimi alma imkani sunacak.

Danfoss CEQO’su Kim Fausing, 3D baskinin, Danfoss’un dijital
doniisiiminiin 6nemli bir pargasi oldugunu ve teknolojinin
sagladigi birgok imkandan biytik beklentileri oldugunu belirtti.

HP 4200, iskandinavya’da bir son kullanicinin kulanimina
sunulan ilk tip cihaz olma 6zelligini taslyor. S6z konusu tekno-
loji, diger toz bazli 3D baski teknolojilerinden on kat daha hizli
olusuyla dikkat gekiyor. CEO Kim Fausing, “Hava Veri Modiill
(ADM) merkezlerimizin ilkiyle, ileriye doniik biyik bir adim

ENDUSTRi OTOMASYON

Dilnyaya u¢ boyutlu
OIr 1z birakmaya yeni

daha atiyoruz” dedi.

Danimarka’da agilan merkeze ek olarak Kuzey Amerika’da agila-
cak merkezin galismalari devam ederken, Gglincii merkezin ise
Asya’'da faaliyet gostermesi planlaniyor.

Danfoss’un Teknolojiden Sorumlu Bagkani Andre Borouchaki
ise “Bu merkezler, Ar-Ge ve gelistirme sireglerimizin hizlandi-
rimasina yardimci olacak, bdylece Uriinlerin piyasaya ¢ikisini
hizlandiracak, Gretim verimliligini optimize edecek ve gelecegin
Grtinlerini daha hizli tasarlamamiza imkan saglayacak” dedi.

Katmanli iiretim hakkinda:

Gogu geleneksel iretim yontemi eksiltmeli olup temelde, iste-
nen sekil elde edilene kadar katmanlarin ayriimasina dayanir.
3D baskida katmanlar eklenir. ADM malzemeleri arasinda
seramik, metaller, kompozitler ve betonun yani sira genis bir
termoplastik ve regine yelpazesi bulunmaktadir.
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Surdurulebili

Icin Gucbirlig

Schneider Electric, Global Footprint Network ile is
birligine giderek kiresel iklim degisikligi ve sirdiri-
lebilirlik alaninda farkindaligi artirmak izere bir dizi
calisma baslatti.

is birligi kapsaminda belirlenen dort temel alan-
da bireylerin ve kurumlarin tiiketim ahgskanliklari
icin sorumluluk almalarini saglamak iizere Global
Footprint Network’iin gelistirdigi Ekolojik Ayak izi ve

r Bir Dunya
|

Diinya Limit Asimi Giind hesaplama uygulamalarinin
kullaniminin artiriimasina odaklaniliyor.  Schneider
Electric ve Global Footprint Network, bu is birligiyle
Diinya Limit Asimi Giini’'nlin ertelenmesini hedefliyor.

Enerji y6netimi ve otomasyonda diinya capinda
uzman olan Schneider Electric ve Ekolojik Ayak izi
metrik kaynaklarinda bir 6ncii olan Global Footprint
Network, kiiresel siirdiriilebilirlik odakh bir ortakliga
imza atti. Bu ortaklkla kigilerin, kurumlarin ve dlke-
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lerin karbon ayak izine dair bilingli hareket etmelerini
saglamak ve “#movethedate” girisimiyle Diinya Limit
Asimi Gln(’ne dikkat cekmek hedefleniyor.

Diinya Limit Asimi Gin(, insanligin dogadan yillik
talebinin diinyanin bir yil iginde yeniden (retebilecegi
miktari astigi tarih olarak niteleniyor. Buna gore;
insanhigin kendi kaynaklariyla yasayabilmesi i¢in bu
tarihi 2050 yilina kadar yilda ortalama 4,5 giin erte-
lemesi gerekiyor. Global Ekolojik Ayak izinin karbon
bilesenini yariya indirmek ise Diinya Limit Agimi
Glnid’'ni 89 giin erteleyebilir.

Bu dogrultuda Schneider Electric ve Global Footprint
Network, mevcut strddralebilir gézimleri tesvik edi-
yor ve Diinya Limit Asimi Giini’'nl ertelemeye hizmet
edecek uygulamalar sunuyor.

is birligi, Global Footprint Network’iin kapsamli alis-
malari sonucu elde ettigi verilere dayaniyor. Buna
gore; kiresel sorunlar sehirler, enerji, gida ve nifus
olmak (zere dort ana bagslikta toplaniyor. Bu temel
alanlardaki enerji kullanimini azaltmanin Diinya Limit
Asimi GUnG’ndn tarihini erteleyecegi 6ngoriliyor.

Kisisel Ekolojik Ayak izini ve Diinya Limit Asimi
Giinii’nii hesaplamak miimkiin

Global Footprint Network, arastirmalarinda kendi
gelistirdigi Ayak izi Hesaplayicisini kullaniyor. Bu
hesaplayici sayesinde kullanicilar kendi Ekolojik Ayak
izlerini ve kisisel Diinya Limit Asimi Giini’nii hesap-
layabiliyor. Gelistirilen bir dnceki hesaplayici, bir
yil icinde 6grenciler ve 6gretmenler de dahil olmak
izere 2 milyondan fazla kisi tarafindan kullanildi.
Yeni hesaplayiciyla beraber ¢oziimlere daha fazla
odaklaniimaya baslandi. Yeni Ayak izi Hesaplayicisi
buna ek olarak en yeni Ayak izi verileri, yontemleri ve
gincellenmis grafikleri igeriyor.

Gergeklestirilen is birligini degerlendiren Global
Footprint Network’un Kurucusu ve CEQ’su Mathis
Wackernagel; “Yeni Ayak izi Hesaplayicimiz diin-
yanin her yerinden milyonlarca insana sirdiri-
lebilirlik ¢oziimlerini kesfetme olanagr sunmakta.
Bu ¢6ziimlerin ¢cogu Schneider Electric’in degerleri,
uygulamalari ve enerji ve sehir ¢Oztimleri alanin-
daki becerileriyle dogrudan uyumludur. Schneider
Electric, is modeli strdardlebilir bir gelecek yarat-
maya odaklanmig bir sirket olarak bizim igin son

[
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derece 6nemli bir proje ortagidir” seklinde konustu.

Schneider Electric, gezegenin siirdiiriilebilirligi
icin calisiyor

Schneider Electric Global Cevre Kidemli Bagkan
Yardimcisi Xavier Houot yapilan is birligiyle ilgi-
li sunlari dile getirdi; “Global Footprint Network
ortakhgr ile birlikte Schneider Electric, diinyanin
kaynaklarinin bilingli ve sorumlu bir gekilde kulla-
nilmasini tesvik etmeyi amaglyor. Boylece diinyanin
her yerinden insanlari, girketleri ve devletleri Diinya
Limit Asimi GiinG’ndn tarihini 31 Aralik’a tagimaya
yardim etmeleri igin harekete gecirmeyi hedefliyoruz.
Her zaman daha shrddrilebilir bir global tedarik zin-
ciri olusturmak ve misterilerimize enerji agisindan
daha verimli teklifler sunmak en bilyikk gayemiz. Bu
dogrultuda EcoStruxure gibi ¢6zimlerimiz evlerde,
binalarda, sehirlerde, sebekelerde, veri merkezlerinde
ve endistride enerji ve karbon tiiketimini azaltarak
#movethedate girisimine destek olmaktadir”.

Schneider Electric, 10 yildan uzun siredir yapti-
g1 calismalarda gezegenin sirdirilebilirligine olan
hassasiyetini ortaya koyuyor. Bu yonde hem kendi
operasyonlart hem de musterilerinin operasyonla-
rinda dogal kaynak kullaniminin etkisini azaltmaya
calisiyor. Bunda Schneider Electric diretim alanlarinin
da etkisi oldukca biiyiik. Schneider Electric, diinya
enerji tiketiminin yizde 70’ine karsihk gelen dort
temel alanda hizmet veriyor. Bu da sirkete enerji
tiketimini azaltmak ve global ekonominin gezegene
uyumlulugunu artirmak icin biytk bir firsat sunuyor.

Schneider Electric, 30’dan fazla llkedeki faaliyetle-
riyle 60 milyon megawatt’t askin yesil enerji ve 1,5
megaton karbon ofseti sagladi. Yer aldigi yesil enerji
projeleri ise 2,1 gigawatt'tan fazla yeni rizgar ve
giines enerjisine imza atti. Bunun yani sira sirket,
8.000’den fazla global LEED® sertifikali yesil bina
projesine yenilenebilir enerji ve karbon ofseti sagladi.

Ayni zamanda Schneider Electric, Gezegen ve Toplum
Barometresi’nden 2017 nin ikinci yarisinda 8,91 puan
alarak bu alandaki ilerlemesini kanitladi. Bagimsiz bir
sekilde denetlenen Gezegen ve Toplum Barometresi,
16 kriterde sirketin kiiresel captaki faaliyetlerini
derecelendiriyor. Sirketin hedefi Gezegen ve Toplum
Barometresi’nde 9/10 hedef puanini elde etmek.
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ELEKTRIK TESISAT
ULUSAL KONGRE

ve SERGISI

Alkalli Sehirler // Guvenli Tesisler

iZMiR, V. ELEKTRIK TESISAT ULUSAL KONGRE VE
SERGISI’NE HAZIRLANIYOR

“Akillr Sehirler-Giivenli Tesisler” temasiyla gercek-
lestirilecek olan V. Elektrik Tesisat Ulusal Kongre ve
Sergisi’nin taslak programi yayinlandi. izmir Tepekule
Kongre ve Sergi Merkezi'nde 18-21 Ekim 2017 tarih-
lerinde gergeklestirilecek olan V. Elektrik Tesisat
Ulusal Kongre ve Sergisi'nin kapsaminda yer alan
[11. Gli¢ ve Enerji Sistemleri Sempozyumu, IX. Ulusal
Aydinlatma Sempozyumu ve V. Yapi Elektronik
Sistemleri Sempozyumu ile birlikte diizenleniyor.
Kongre, “Endistri 4.0 G6ziim ve Uygulamalari” bas-
l1g1 altinda 6zel bir etkinlik, “Yapilarda Elektrik
Tesisat” Ust bashgl altinda ise “Yapi Denetim” ve
“SMM Hizmetleri” konularina iligkin 6zel oturumlara
ev sahipligi yapacak.

lll. Giic ve Enerji Sistemleri Sempozyumu (18-21
Ekim 2017)

Taslak programa gére; Ill. Gig ve Enerji Sistemleri
Sempozyumu kapsaminda 18-21 Ekim 2017 tarihle-
rinde toplamda 13 oturumda toplamda 51 bildiri ve

sunum gergeklestirilecek. Uluslararasi katilm sagla-
yanlarla birlikte toplamda 7 c¢agrili konusmaci, “akilli
sebekeler” ve “giines enerjisi sistemleri”, “elektrik
tesislerinde koruma, test ve bakim”, konularina
iliskin yeni bilimsel ve teknolojik gelismelere iliskin
katilimcilari bilgilendirecek. Sempozyumda ayrica
“yvildinmdan korunma”, “patlayici ortamlardaki elekt-
rik tesisleri”, enerji planlamasi ve dagitimi, enerji
kalitesi, talep faktoriinin belirlenmesi, “alcak geri-
lim sistemlerinin tasarimi,” “hastane ve endistriyel
tesisler vb. alanlardaki enerji sebeke planlamasi” gibi
konularina iligkin bildiri oturumlarina yer verilecek.
Enerji alaninda yasanan teknolojik gelismelerin irde-
lenecegi sempozyum, gelecegin “akilli” sebekelerinin
sekillenmesine bilimsel ve teknik katki saglayacak.

IX. Ulusal Aydinlatma Sempozyumu (18-19 Ekim
2017)

Kongre kapsaminda Aydinlatma Tirk Milli Komitesi
isbirligiyle gerceklestirilen IX. Ulusal Aydinlatma
Sempozyumu’nun taslak programina gére; 18 ve 19
Ekim 2017 tarihlerinde 7 oturum diizenlenecek. Bu
oturumlarda, 23 bildiri sunumun yani sira 4 proje
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sunumu da gerceklestirilecek. Dialux EVO’ya iligkin
“Aydinlatma Projelerinin Akilli ve Sayisal Yéntemle
Tasarimi ve Yapimi” konulu &zel bir sunuma da
yer verilen sempozyumda, “Aydinlatmada Olgme ve
Degerlendirme” baslikh 6zel bir oturum da diizen-
lenecek. Aydinlatma konusunda yagsanan bilimsel ve
teknolojik gelismelere yer verilen sempozyum “Akilli
Sehirler ve Aydinlatma” temasiyla gergeklestirili-
yor. Sempozyumda “aydinlatma otomasyonu”, “akill
aydinlatma”, “varlik algilama sensérleri” ve “iletisim
protokolleri” gibi konulara iliskin bildiri ve proje
sunumlari gergeklestirilecek. Teorik bilgilerin yaninda
uygulama deneyimlerinin de aktarilacagi sempozyum-
da, sokak aydinlatmalarinin iyilestirilmesi, kayip ve
kesintilerin akilli sistemlerle engellenmesine iligkin
bildiriler yer alacak

IV. Yapi Elektronik Sistemleri Sempozyumu (21
Ekim 2017)

Kongre kapsaminda diizenlenen [V. Yapi Elektronik
Sistemleri Sempozyumu’'nda ise 4 oturumda 17 bildiri
sunumu gerceklestirilecek. EMO’nun Yapi Elektronik
Sistemlerine iligkin caligmalarinin yani sira mevzu-
at degisiklikleri de degerlendirilecek. Mevzuattan
kaynaklanan ve uygulama ortaya cikan sorunlarin
cozimine iligkin 6nerilerin yer alacagi bildirilerin
yani sira, “akill binalara” iligkin yeni teknolojilere ve
uygulamalara iligkin bildiriler de yer alacak. “Yangin
algilama ve uyarma sistemleri”, “bina isletim sistem-
leri” gibi konularin yani sira otoparklardaki “akilli”
havalandirma sistemleri gibi farkli konularin islenece-
gi sempozyumda, akilli binalardaki veri merkezilerine
iliskin bildiriler de yer alacak. Teknolojik gelismelerin
ve yeni uygulamalarin bir arada sunulacag! sempoz-
yum, gelecegin “akilli” binalarina 11k tutacak.

“Endiistri 4.0 Céziim ve Uygulamalar” Ozel Etkinlik
(20 Ekim 2017)

Kongre kapsaminda diizenlenen 6zel etkinlikte ger-
ceklestirilecek 3 farkh oturumda 16 cagrili konus-
mac! sunumlarini gerceklestirilecek. Endiistri 4.0
kapsaminda uygulama geligtiren uluslararasi kurum,
kurulus ve firmalarin temsilcilerinin yani sira, gelis-
tirilen ¢6ztiimlerin uygulamacisi kurum ve kurulugla-
rinin temsilcilerin de yer alacagi etkinlikte, teknolojik
gelismelerin gelecekte Gretim modellerini ve yasami
nasil sekillendirecedi irdelenecek. “Gelecedin fab-
rikalari ve yapay zeka”, “makinelerin dijitallesmesi

ve robotlar”, “ makineler arasi
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nesnelerin interneti”,
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iletisim”, “enerji sektoriinde dijitallesme ve akilli
sebekeler”, “akilli kent ve trafik uygulamalan” gibi
konularin yani sira Endistri 4.0 uygulamalarinin
yaratacagi ekonomik ve sosyal degisim de irdelene-
cek. Etkinlik kapsaminda gelecegin tiretim yontemleri
ve dijital ekonomide emegin ve mihendisin roliine
iliskin sunumlar da gercgeklestirilecek.

“Yapilarda Elektrik Tesisati” Ozel Oturumlarn (21
Ekim 2017)

Kongre kapsaminda “Yapilarda Elektrik Tesisatl”
Ust baghg: altinda dizenlenen “Yapi Denetim” ve
“Serbest Misavir Miihendislik (SMM) Hizmetleri”
konularindaki 6zel oturumlar ise 21 Ekim 2017
tarihinde dizenlenecek. “Yapi Denetim Siireci ve
Elektrik Tesislerinin Denetim Sorunlari” baslkh otu-
rumda yapi denetime iligkin sorunlara ¢éziim oOneri-
leri gelistirilmesi hedeflenirken, “Elektrik Tesislerinin
Proje ve Kabul Sireclerinde Yasanan Sorunlar/Géziim
Onerileri” oturumda, SMM hizmetlerini yiiriten EMO
tyelerinin karsilastigi sorunlar irdelenecek. Yapi Bilgi
Modellemesi’ne iliskin bir oturumunun da diizenlene-
ce§i etkinlikte, “Yap1 Elektrik, Elektronik Miihendisligi
Hizmetlerinin Gelistirilmesine Yénelik Oneriler” bas-
li§r altinda bir de forum gerceklestirilecek. Forumla
yapilarda elektrik tesisatlarina iliskin hizmet Greten
mihendislerin gortsleri alinarak, bu alana iligkin
mihendislik hizmetlerinin gelistiriimesine katki sag-
lanmas! hedefleniyor.

58 Firma Yeni Teknolojileriyle Sergide Yer Alacak
Kongre ile eszamanli gergeklestirilecek sergide, ulu-
sal ve uluslararasi 0Olgekli sektorel firmalar yeni
teknoloji ve hizmetlerini tanitacaklar. Elektrik, elekt-
ronik, enerji, otomasyon, aydinlatma alaninda faaliyet
gosteren profesyonellerinin katilacagi etkinlikte, bu
alanda faaliyet gosteren 58 firma net 1650 metreka-
relik stant alaninda drtin ve hizmetlerini tanitacak.
Alanda faaliyet gosteren firmalar ile mihendisler ve
diger profesyoneller arasinda iletisim olanagi yaratan
sergide, kablo, salter, devre kesici, elektrik pano,
trafolar, otomasyon, yangin ve givenlik ekipman-
larindan, veri merkezi ve bina kontrol sistemlerine
varincaya kadar genig bir drlin yelpazesi yer alacak.
Sektorel yayin kuruluslari da standlariyla sergide yer
alacak. Yeni teknolojilerin yani sira tarihi niteligi olan
ve kilometre tagi sayilabilecek cihazlar ve teknolojiler
ise Elektrik Miizesi’nde sergilenecek.
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EAN Y KAGITSIZ KAYIT
Yt /& CIHAZLARI
E-PR-110

Kagitsiz Kayit Cihazi

* Programianabilir iiniversal 3, 6, 9, 12, 15,
18, 21 ve 24 kanal giris,
12 Role cikisi, 64 sayisal giris / cikis,

* Dokunmatik 5.7" TFT ekran

~ * Dahili 8 GB Micro SD

* RS-485 ModBus RTU, Ethernet, 1 USB host

* Wi-Fi (Opsiyonel) o
* Pano Ebadi 144x144 mm

E-PR-200
Kagitsiz Kayit ve Kontrol Cihazi

* Programlanabilir 54 liniversal giris,
18 role cikis,
144 sayisal giris / cikis

* Dokunmatik 12.1" TFT ekran

* Dahili 8 GB Micro SD

__ 11111 * RS-485 ModBus RTU, Ethernet,

e 1 USB host

* Wi-Fi (Opsiyonel)

* Pano ebadi 288x288 mm

Elimko Elekironik imalat ve Kontrol Ticaret Ltd. Sti. Tel: {0 312) 212 64 50 (Pbx) = Fax: {0 312) 212 41 43
8. Cadde 21. Sk. (Eski 68. Sk.} No:16 Emek 06510 ANKARA ~ www.elimko.com.tr » e-mail:elimko@elimko.com.tr
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